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ORW G {L QW UfP@XdeWalRri®

Autorité organisatrice de la
mobilité sur le territoire, Colmar
$JJORPpUDWLRQ VL
GpSORLHPHQW GTX
durable, au service de ses
habitants et de ses usagers.
Dans cette optique, nous avons
pODERUp XQ SODQ G
UpSRQGUH GTLFL

en mobilité dans un contexte de
défis  environnementaux et
climatiques de plus en plus
prégnants.

Développer et encourager les modes de déplacement doux,
réfléchir les aménagements DXWUHPHQW HQ SDU\
public entre tous ses usagers de maniére apaisée et inclusive
FHY REMHFWLIV QRXV JXLGHQW SRXU
demain en matiére de mobilité.
&HWWH QRXYHOOH IHXLOOH GH URXW
orientations de notre Plan climat air énergie territorial adopté
en 2023.
Elle a été élaborée en concertation avec de nombreux acteurs
du territoire : communes membres de Colmar Agglomération,
FROOHFWLYLWpV GX EDVVLQ GH YLH &
RpJLRQ *UDQG (VW VHUYLFHV GH OfeV

/I TLGHQWLILFDWLRQ FROOHFWLYH GH
besoins en matiére de mobilités a été le point de départ de notre
réflexion, de laquelle adécoulp OD GpILQLWLRQ G
destiné a améliorer le quotidien des habitants et des usagers.
1RWUH SODQ GH PRELOLWp VIRUJDQL\
HQ DFWLRQV FRQFUgWHV HQFRXUD
comme la marche et le vélo, avec le développement de voies
GpGLpHY HW OfMDPpOLRUDWLRQ GHYV
sécuriser et fluidifier les déplacements avec des
aménagements intégrant un partage multimodal de la voirie ;
encourager les modes de transport partagés, avec un réseau
de EXV j OfRIIUH VLIJQLILFDWLYHPHQW
HW j OfXVDJH IDFLOLWp SDU OC
intervenue en juin 2025, mais aussi avec le covoiturage et les
UpIOH[LRQV VXU O9YDXWRS DteMisD ;] dnfir \
associerto XV OHV DFWHXUV j FHWWH GpPD
accompagnant les entreprises et les administrations dans la
définition de leurs plans de mobilité.
Avec ce plan de mobilité, Colmar Agglomération se projette
résolument vers un avenir apaisé, respectueux de
OfHQYLURQQHPHQW HW EpQpILTXH SR
les habitants et usagers du territoire.

Eric STRAUMANN
Président de Colmar Agglomération
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1. LE PLAN DE MOBILDEMARCHE E!
AMBITIONS

& ZIMMERBACH &%
WALBACH




Une Politique de Mobilité en Evolution

UpJOHPHQWDLUH GplLQL SDU OD /RL VXU OY$LU H
OfeQHUJLH ORL /%$85¢( DSSOLFDE®plusDdé¢[ DIJJORF
100 000 habitants

LePDM HVW XQ GRFXPHQW HQ OLHQ DYHF OfHQVHP
de planification et doit étre compatible avec divers documents de
planification comme le PLU, le SCOT, et le PCAET.

En juillet 2012, Colmar Agglomération a approuvé son premier Plan

de Déplacements Urbains (PDU). /D GpPDUFKH GH OfpODER
ce PDU a été engagée volontairement par la Communauté
GY1$JJORPpUDWLRQ &%$& HW OH 6\QGLFDW ,QWH
des Environs de Colmar (SITREC). Le ler janvier 2016 la CAC

change de nom et devient Colmar Agglomération. Elle accueille
pJDOHPHQW VL[] QRXYHOOHV FRPPXQHV , O
Bischwihr, Fortschwihr, Muntzenheim, Porte du Ried (regroupement

des communes de Holtzwihr et de Riedwihr) et Wickerschwihr.

Une évaluation & mi-parcours de ce PDU a été réalisé début 2018,
pres de cing ans aprés son adoption. Ce PDU arrivant a son terme
et dans une logique de continuité, un nouveau Plan de Mobilité 9 - 3

(PDM) a été lancé en juin 2021. Ce présent document, constitue (L P L\
O fDERXWLVVHPH Q W GH F‘HWW MF Glpw DG IDIQH/ (-\Frilajure 1 : Evolution du territoire de Colmar Agglomération (souréeh:\ Colmar Agglomération)

6118
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Conformément au code des transports définissant le contenu des
Plans de Mobilité, le présent Plan de Mobliliteé traitera de
OfHQVHPEOH GHVY WKpPDWLTXHYV VXLYDQWHYV

7 Diminution du trafic automobile,

7 '"PYHORSSHPHQW GHV PR\HQV DOWHUQDWLI
(usages partagés des véhicules, transports en commun,
marche a pied et vélos),

7 $PpOLRUDWLRQ GH OfXVDJH GX UpVHDX SUL
OfDJIJORPpPUDWLRQ

7 Organisation du stationnement sur voirie et dans les parcs de
stationnement (réglementation, tarification, P+R, aire de
covoiturage, autopartage),

7 Organisation du transport et de la livraison des marchandises
(maintenir les activités commerciales et artisanales)

7 Développement du management de la mobilité

7 'pSORLHPHQW GH ERUQHV GH UHFKDUJH SRXU
véhicules électriques ou hybrides rechargeables,

7 2UJDQLVDWLRQ GTXQH WDULILFDWLRQ HW G
SRXU OfTHQVHPEOH GHV GpSODFHPHQWYV

7 Amélioration de la sécurité de tous les déplacements,

7 Renforcement de la cohésion sociale et urbaine (accés aux
réseaux de transports publics pour les Personnes a Mobilité
Réduite),

7 /IfpTXLOLEUH GXUDEOH HQWUH OHV EHVRLQV
GH IDFLOLWpV GIDFFqV GITXQH deDUW HV
OfHQYLURQQHPHQW HW GH OD VDQWp GIDXW

7118
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Les éléments ci -dessous retracent les grands faits ayant abouti

j OfpODERUBAN deRMDbIGLE

Le concept de PDU a été initié par la Loi d'Orientation des Transports
Intérieurs (LOTI) en 1982, renforcé par la loi LAURE en 1996 et la
Loi Solidarité et Renouvellement Urbain (SRU) en 2000. Ces lois ont
introduit des objectifs tels que la diminution du trafic automobile, le

Cadre |éga| et rég|ementaire du développement des transports collectifs et des modes doux, et

yug ~ l'organisation du stationnement. La Loi LOM de 2019 a transformé le
Plan de MObIIIte de COImar PDU en PDM, intégrant des volets relatifs aux modes actifs, a la
Agg|omération logistique et a la mobilité électrique.

I /JRL G- 2ULHQWDWLRQ GHV 7UDQVSRUWYVY ,QWp
introduit le concept de plan de déplacements urbains.
L'article 28 formalise les préoccupations liées aux
déplacements dans les périmétres urbains, définissant les
principes d'organisation des transports, de la circulation et du
stationnement.

I /RL VXU Of$LU HW O9Y8WLOLVDWLRQ 5DWLR
(LAURE) et Loi Solidarité et Renouvellement Urbain
(SRU) : la loi LAURE rend obligatoire les Plans de
Déplacements Urbains (PDU) pour les agglomérations de
plus de 100 000 habitants. Et la loi SRU (2000) modifie les
thémes obligatoires des PDU, incluant la sécurité des
déplacements, la réduction du trafic automobile, le
développement des transports collectifs et non polluants,
l'organisation du stationnement, et I'encouragement des
entreprises a élaborer des plans de mobilité. Elle renforce
également la cohérence entre les politiques urbaines et de

8118
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transport, intégrant les PDU dans les démarches de L ~ o L .
planification urbaine. [ A}ou S}oadre Iégislatif : du Plan de
'"HS XLV O'ﬂRUGRQQDQHI@BB\/XLYM)@L@ﬂpYIB%Q(IB‘mrQSntS Urbains alPlan de MObi”té
La loi n° 2019- GX GpFHPEUH GTfRULHQWDWL

environnementale de certains plans et programmes inclut les bilité | | | de Dépl bai
PDU dans la liste des plans soumis a évaluation mobilités remplace les « Plans de Déplacements Urbains » par

environnementale. Celle-FL SHUPHW GTDQDO\VHU '8V1a3 fig fpyilite ) et marque un tournant majeur dans la

SODQ VXU OTHQY LtioR, i itd) thmas & Ge planification des déplacements en France
proposer des alternatives pour minimiser les impacts

négatifs.

/ID ORL GX IpYULHU SRXU OfpJDOI : 7
personnes handicapées LPSRVH OTLQWpPJUDWLRC( o MOBILITES

accessibilité dans les PDU. Elle prévoit notamment
OTpODERUDWLRQ GT1XQ 6FKpPD 'LUHFW}
$GT1$S VXUWRXW GDQV OHV FROOHFWL\
accessibilité de leur réseau de transport.

- A
@ Pasy

Loi Grenelle 1 et Grenelle 2, abordent a plusieurs reprises 7 S = - )
la question des déplacements. (OOHYV UHQIRUFHQW ( i =)..! % =), LG
de la multimodalité, du développement des transports @
propres, de la réduction des émissions de gaz a effet de
serre, et incitent a une meilleure intégration des politiques de
PRELOLWp HW GTXUEDQLVPH

O Elle prévoit :

I Plusieurs évolutions en matiere de portage du PDM, le

/D ORL GH ORGHUQLVDWLRQ GH OTSFWLRQ SXEGLHEY, ¢l et YbRAL UM Gx 3'0 QpYROXH

HW G ﬂ,$ ITLUPDWLRQ G H V OpWURShR@iglV 0$37$ 0ressort territorial est totalement ou partiellement situé dans
les compétences locales en matiere de transport. Elle

_ » T XQH DJJORPpUDWLRQ DX VHQV GH Of,QVHH
instaure les Autorités Organisatrices de la Mobilité (AOM),

A ) habitants doivent élaborer un PDM.
permettant une gouvernance plus lisible et coordonnée de la
PRELOLWp j OTpFKHOOH GHV WHUULWRLUHYV

A
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La concertation du PDM renforcée, les gestionnaires Le Plan de Mobilité devient obligatoire pour les AOM qui
GILQIUDVWUXFWXUHV GH WUDQVSRUW @MenmenHy Heganpentsiqaggiamératigns de plus de
SXEOLTXHV DVVRFLpPHV | OfpODERUDWLRQ BX0QHPEMS owpuLQDQW DLQVL

une pratique déja répandue. Le plan doit également étre

soumis pour avis au] $20 OLPLWURSKHV DILQ GYDPpOLRUHU OD

collaborationau-GHOj GX UHVVRUW WHUULWRULDO &HFL VILQVFULW GDQV

la méme logique que la création du bassin de mobilité et du ,

contrat opérationnel de mobilité.

Une nouvelle relation juridique pour mieux intégrer la
dimension climat, air et énergie, la LOM réaffirme le rle du :
3'0 GbQV OTDWWHLQWH GHV REMKffeW LIV GH
de VHUUH HW GH VTLQVFULUH DX[ HQJDJHP H==
matiére de lutte contre le réchauffement climatique. Dans cet
esprit, la loi crée une relation entre le PDM et le plan climat,
air, énergie territorial (PCAET).

Trois thématiques mises en avant :

0 Les modes actifs, avec un volet obligatoire sur la
continuité et la sécurité des itinéraires cyclables et
piétons.

o La logistique urbaine, avec un schéma volontaire de
desserte fluviale ou ferroviaire afin de préserver les
infrastructures et garantir la capacité future a agir et a
GpYHORSSHU OTLQWHUPRRGAMCd&p $UW /
des transports).

o /D PRELOLWp pOHFWULTXH DYHF OD SRVVLELOLWpP GYILQWpPpJUHU XQ
schéma  directeur de  développement des
infrastructures de recharge ouvertes au public pour
les véhicules électriques

Plus de réactivité pour les mesures relatives a la
circulatio n et au stationnement

%COLMAR 101118
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I Enfin, la loi « Climat et Résilience » du 22 ao(t 2021
constitue une étape législative majeure en matiére de lutte
contre le déreglement climatique et de renforcement de la
résilience, notamment dans le secteur des transports. Elle
introduit plusieurs mesures visant a verdir le parc automobile
et a déployer les infrastructures de recharge pour véhicules
électriques, telles que :

o Promouvoir les alternatives a la voiture individuelle et
la transition vers un parc de véhicules plus propres,

o Fin de vente des véhicules émettant plus de 95
gCO2/km en 2030,

o Privilégier les transports collectifs ou le covoiturage,

0 Mise en place de zones a faibles émissions mobilité
(ZFE-m) dans les agglomérations métropolitaines de
SOXV GH

A
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o Optimiser le transport routier de marchandises et
réduire ses émissions,

La loi "Climat et résilience" a inscrit également la lutte contre

I'artificialisation dessols GDQV OHV JUDQGYV REMHFWLIV G
avec le principe du Zéro Artificialisation Net (ZAN) d'ici 2050. L'article

L.101-2- GX FRGH GH OYXUEDQLVPH HQ SUpFLVH Ot}
de la renaturation des sols artificialisés avec cette définition : "La
UHQDWXUDWLRQ GYIXQ VRO RX GpVDUWLILFLDOLV
RX GHV RSpUDWLRQV GH UHVWDXUDWLRQ RX
IRQFWLRQQDOLWpP GTIXQ VRO D\DQW SRXU HIIH
artificialisé en un sol non artificialisé".

GpFHPEUH

11118



4 X | Hoé \Yue le plan de mobilite  ?

Le Plan de Mobilit¢é est un document de planification et de
programmation en matiére de mobilité. Il a une vocation prospective
et détermine les orientations en matiére de mobilité au sein du
territoire de Colmar Agglomérationa OTKRUL]JRQ

7 LHV pWD S KNbdatorod{i Plan De Mobilité
La réalisation de ce Plan de Mobilité a été divisé en quatre temps

Une premiere phase de bilan du PDU et de diagnostic multimodal du
territoire permettant de réaliser un état des lieux de la mobilité a

différents services et représentants impliqués dans les enjeux de
mobilité, parmi lesquels :

7 ID GLUHFWLRQ GH OV¥ deEDIQQ&rVPH GH OD
7 ID GLUHFWLRQ GH OfHVSDFH SXEOLF GH OD Y

7 /YRIILFH GX WRXULVPH GH &ROPDU HW OD PL\
7 /D &ROOHFWLYLWp (XURSPHQQH GI$OVDFH &

OfpFKHOOH GH OYDJJORPpPUDW cdQituaitDa SKDVH' 3 BEISE Was Transports Urbains Colmar et Environs
SURSRVLWLRQ HW OfDQDO\VH GH VPmRDULRY SEXYCEEpWHUPLQHU XQ

provisoire. La 3eme phase a permis de détailler et de hiérarchiser

7 La police municipale de Colmar

les actons /D GHUQLgQUH SKDVH HVW OﬂDSSUREDWkEgRgén%'rgnalg(sg_WH D X[
FRQFHUWDWLRQV PHQpHY SDU OYDJJORPpUDWL d

AQR

. Phase 2 : Rapport de :
Phase 1 : Bilan PDU présentation des Phase 3A : PDM Pl SE POl
2012 et Diagnostic Anar A P approuve et ses
2= scénarios et du projet arréte et ses annexes
multimodal provisoire annexes

/0 sprouEkH 6x 3000 Gk oreLoLwp o Swue USRI AIRARE, e 1

des DFWHXUV GX WHUULWRLUH DXWRXU G{X

ce cadre, des ateliers et des entretiens ont été organisés avec

%COLMAR
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7 La SNCF (Gare et Connexion)

7 Le chargé de mission du Plan Climat Air Energie (PCAET)
Colmar Agglomération

De plus les communes ont été associées a la démarche dans le

FDGUH GYDWHOLHUY JpRJUDSKLTXHYV niglesV DWHOL
ressentis des communes en termes de mobilité. Quatre ateliers ont

été réalisés les 7 et 8 octobre 2021. Le découpage est le méme que

FHOXL GHV DWHOLHUV TXL RQW HX OLHX GDQV
restructuration du réseau trace, réalisée en parallele.

pofy ¥ Pidh aEe'RABﬁ?éQsd"é@ttesdaééVMer?a% d'altfené concret et

reallste a éeté élaboré afin de répondre aux objectifs fixés pour le
territoire de Colmar Agglomeération pour les dix prochaines années.

12118



Bilan du PDU 2012 - 2021

L'article L. 1214-8 du code des transports énonce : « Le plan de plus jugées comme réalisées. De nombreuses actions sont toujours
mobilité fait I'objet d'une évaluation tous les cinq ans et, le cas HQ FRXUV GH GpYHORS@HienHQW HW GIDPp

échéant, est révisé. ». Le PDU 2012-2020 a été approuvé ily a9 ans,
le 4 juillet 2012. Le PDU a élaboré 21 fiches actions atour de 5 axes :

7 Réseau viaire, Circulation, Livraisons
7 Stationnement

7 Transports Collectifs et intermodalité
7 Modes doux

7 Actions transversales

Une premiére évaluation de mi-parcours du PDU a eu lieu en février
2018. Celle-ci répertoriait les actions réalisées et/ou ayant atteint leur
objectifs, les actions en cours de réalisation ainsi que les actions a
réaliser. Le PDM reprend ainsL OTpWDW GIDYDQFHPHQW pYDOX
et réalise le bilan final du PDU pour identifier la situation de référence.

eWDW GYDYDQFHPHQW GH OD PLVH HQ °XYUH GX 3'8

! \/
Figure 2 : Notation par axe

/IfpWDW GYDYDQFHPHQW GX 3'8 D pWp p¥YDOXp j SDUWLU GX ELODQ j PL
parcours de 2018, des observations faites, analyse du recueil de

données et a la suite des entretiens et ateliers réalisés. Ce bilan final

IDLW pWDW GH OD PLVH HQ °XYUHe BWWLOFWLRQV OLVWpHV GDQV
tableau c- FRQWUH UHSUHQG OYHQVHPEOH GHV D[HV HW DFWLRQV DLQVL TXH
OHXU QLYHDX GYDYDQFHPHQW MXJp |j

Les évolutions

Les principales évolutions sur le territoire sont notamment la mise en
place de la navette, et de nombreuses réflexions sont en cours sur le
WUDQVSRUW HQ FRPPXQ FH TXL IDLW GH FHW D[H OH SOXV DYDQFp $ OfLQYHUVH

les actions transversales en lien avec la promotion du PDU ne sont

(' COLMAR 131118
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Axes

Réseau viaire,
Circulation,
Livraisons

Stationnement

Transports
Collectifs et
intermodalité

Modes doux

Actions
transversales

de villes et des grandes pénétrantes ne sont pas nettes. La majorité

de axes identifiés ont conservé le méme profil. Cependant il est &

noter que certaines voies dans Colmar ont connu des évolutions. Le
IRQFWLRQQHPHQW GHV OLYUDLVRQV HVW OH PrP
SULQFLSDO GH OfYDFWLRQ pWDLW GYHQJDJHU

UpJOHPHQW D \as RQuT (4dtio® 1P ).

Concernant le développement des parcs relais (action n°11) celui-ci
est resté inchangé depuis 2012, cependant cette pratique peut étre
observée lors de la période de Noél pendant laquelle des navettes
sont proposées gratuitement pour relier les parkings identifiés
comme entre le Parc des Expositions et le centre-ville.

/ID PLVH HQ SODFH GT1XQ V\VWgPH GH YpOR SDUWD
été réalisée.
Les actions transversales en lien avec la promotion du PDU ne sont

pas jugées comme réalisées. Cela illustre le manque de suivi du Plan
De Déplacements Urbains.

/H ELODQ FRPSOHW UHJURXSDQW OYHQVHPEOH G

Tableaul 1LYHDX GIDYDQFHPHQW GHV DFWLRQV OLVWpHV GDQqvsSent disponibles en annexe.

__JAction réalisée et/ou ayant atteint leur objectifs
| JAction en cours de réflexion/réalisation

Action non réalisée

Les actions non réalisées, axes a enjeux  ?

Les actions identifiées comme non réalisées sont les actions ou le
SRWHQWLHO GIDPpOLRUDWLRQ SHXW rWUH
des enjeux déja identifiés dans le précédent PDU et a conserver dans
le prochain PDM. Concernant les actions 3 et 4 de la thématique
réseau viaire, circulation et livraisons, elles ne sont pas considérées
comme réalisées car les évolutions sur la requalification des entrées

¢
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Synthéese

A la suite des entretiens et ateliers, les retours autour du PDU

sont tous en accord avec le fait que ce document était peu

FRQQOX GHV DFWHXUV LO VRXIIUDLW G¥Y HU
suivi du PDU et de ces indicateurs. Cela a rendu I'évaluation

difficile et peu concluante.

14118
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Dynamiques territoriales et mobilité au sein de Colmar Agglomération

Le territoire de Colmar Population Colmar Agglomération A
Agglomération est un :
territoire  vaste et
singulier, avec une
densité de population
supérieure a la
moyenne nationale et
régionale. Cependant,
il présente de fortes
disparités de densité, avec une concentration urbaine élevée au
centre et dans la premiére couronne de Colmar, et une densité plus
faible en périphérie. Cette organisation spatiale favorise le

Légende

Nombre d’habitants (INSEE 2021)
@ 500 - 1000

SKpQRPg@tdlem@rft urbain marqué notamment par le " { J : 20004009
développement de centres commerciaux en périphérie, a Colmar et P i ) | el 3%:m0
Houssen, par OD PXOWLSOLFDWLRQ GHV J]RQHV GH Biecie g' J}.\ [ Densié de population (Hab/Km?)
S{OHV GIDFWLYLWpV DLQVL TXH OD UHFKHUF, 25 5k _— 5%;238

G\QDPLTXH HQWUDVQH XQH GLVSHUVLRQ GH (__—— e
LPSRUWDQWH GYHVSDFHV HW XQH DXJPHQWDWLRQ GHV EHVRLQV HQ
déplacements, renforcant la dépendance a la voiture individuelle. Figure 3 : Population de Colmar Agglomération Insee 2021

. . " Motorisation et mobilité
Par ailleurs, la population se concentre principalement dans le centre

urbain de Colmar, qui regroupe 60% des habitants de
OfDJJORPPUDWLRQ (Q GHKRUV GH FH FHQWURWUHRppR¥HY FRIPIWRRMPUDWLRQ D FRQRQX XQt

entre 500 et 2 000 habitants. de la motorisation des ménages. Du fait de la périurbanisation, les
Entre 2015 et 2021, la population a légérement diminué, mais PpQDJHV VH VRQW pTXLSpV G X@to¥igekpblr XOH SHU
certaines communes ont connu une forte croissance, notamment répondre a leurs besoins de déplacements.

Bischwihr et Houssen, en raison du phénomene de périurbanisation.

%COLMAR 16]118
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Figure 4 : Taux de possession de véhicule particulier (source : INSEE 2021)

En 2021, le taux de motorisation était de 85%, avec des disparités
selon les communes.

Colmar présente le plus faible taux de motorisation, tandis que les
communes éloignées ont des taux supérieurs a 95%. Les
dynamiques de motorisation sont liées a la possession
d'emplacements de stationnement privé, qui a également augmenté.

/TpYROXWLR Q orisationOdst gémevdllement dépendante de

dynamiques que les communes excentrées telles que Houssen,
Horbourg-Wihr, Wettolsheim Porte de Ried et Bischwihr.

e

Evolution de la part des ménag P 1t d'un emplacement privé de i 1t entre 2015 et 2021

Légende ! &'n ~
Evolution du stationnement privé 2015 - 2021 ooy Tl

Inférieure a 5% Ny

Entre 5 et 10% e AW < I} 0 25 5 km

Entre 10 et 20% egis s = / — )
Supérieure & 20% - X/ INSEE Population 2021

Figure 5 : Evolution de la part des ménages ayant un stationnement privé INSEE 2015-2021

OfpYROXWLRQ GH OD GLVSRVLWLRQ GYDX PRLQV XQH SODFH GH VWDWLRQQHPHQW

réservé. Les cartographies nous montrent que les communes qui
connaissent les plus fortes évolutions de motorisation sont celles qui

connaissentéegDOHPHQW XQH IRUWH DXJPHQWDWLRQ GH OD GLVSRVLWLRQ GTXQ

emplacement privé de stationnement. Sur ces évolutions on retrouve
les communes les plus excentrées comme Sainte-Croix-en-Plaine,
Turckheim, Muntzenheim et Andolsheim. Néanmoins des communes
limitrophes proches du centre de Colmar connaissent les mémes

¢
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Axes irrigants I'agglomération

Légende

== Autoroutes, voies rapides

== Voies primaires
== Voies secondaires
— Réseau Trace Ligne
— Voie férrée

Cours d'eau

AaG

@)egis

Figure6 $[HV LUULJIJDQW OYDJJORPpPUDWLRQ
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Une situation stratégique en Alsace

Colmar Agglomération est située dans la plaine
GI$OVDFH HQWUH 6WUDYVE RaKXphagkieHW 0XOKI
GX S{OH PpWURSROLWDLQ GY$OVDFH
Strasbourg, Mulhouse, Haguenau et Saint-Louis.

/IHWHUULWRLUH EpQplLFLH GTXQH SRVLW
GH OfD[H UKpQDQ DLQVL TXH SDU
transfrontiere avec Fribourg-en-Brisgau en

Allemagne, Bale en Suisse et plusieurs vallées

vosgiennes. Il combine des espaces urbains,

périurbains et ruraux, avec des contrastes
JpRIJUDSKLTXHV HQWUH OD SODLQH j OfF
YLWLFROH YDOORQQpPp j OfRXHVW ,0 H\
EDUULqQUHY QDWXUHOOHV FRXUV GYHDX
ferrées, axes routiers).

/IH WHUULWRLUH EpQplILFLH GRQF GTXQH
renforcée par des infrastructures de transport

diversifiées et performantes, qui assurent la connexion

entre les différents territoires qui le composent et

facilitent les échanges a différentes échelles

Deux grandes voies  routieres  traversent
OfDJJORPpUDWLRQ OfDXWRURXWH $ H

Cette configuration est renforcée par un réseau de
transports en communs qui comprend la LGV Est et
Rhin-Rhéne, des lignes TER vers Strasbourg,
Mulhouse, Béale et Metzeral, ainsi que 15 lignes de bus
régionales. Le réseau urbain TRACE, rénové en 2024,
propose 7 lignes réguliéres, un service a la demande,
une navette centre-ville et des solutions pour les
personnes a mobilité réduite.
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Mobilité Quotidienne a Colmar : Enjeux et Tendances

Les déplacements domiciles-travail représentent plus de 47 000

GpSODFHPHQWY SDU MR X ULa/xdjbri® ¥ desRP p U D
VRQW LQWHUQHV RX GLULJpV YHUV OfDJJ

Colmar, ou 37 % des actifs résident et travaillent. On peut aussi noter
une trés forte interaction entre Colmar et les communes de Horbourg-
Wihr, Sainte-Croix-en-Plaine, Ingersheim, Turckheim et
Wintzenheim.

La ville de Colmar attire aussi des actifs extérieurs, principalement
de Strasbourg, Mulhouse, Kaysersberg et Sélestat. Seuls 9 % des
déplacements sont sortants, témoignant d'une forte attractivité locale
en PDWLqQUH GYHPSORL

Depuis 2015, les flux internes a Colmar baissent au profit des flux

LQWHUQHYVY j OfYDJJORPpPUDWLRQ WUDGXLV

croissante. Dans les communes périphériques, 84 % des actifs
travaillent hors de leur commune, contre 64 % a Colmar méme.

Les navettes domicile-étude représentent 21 580 déplacements
guotidiens. Colmar concentre la majorité des flux en raison de la
présence de nombreux établissements scolaires (écoles, colléges,

O\FpHV KRUPLV SRXU OTHQVHLJQGUHEN VXSpUL

OXOKRXVH FRQFHQWUHQW OTHVVHQWLHO GHV GpS

Concernant les pratiques de mobilité, la voiture reste largement
majoritaire pour les trajets domicile-travail (72 %), au-dessus de la
moyenne nationale. La marche et les transports en commun
représentent environ 8,5 % chacun. Les communes hors Colmar
utilisent moins les modes alternatifs. Depuis 2006, les parts modales

VRQW UHVWpHV VWDEOHYV ELHQ TXH OTXVDJH GH OD YRLWXUH DLW OpJgUHPHQW

augmenté.

¢

COLMAR ~ .
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Les déplacements domicile - travail en 2021 (INSEE)

$i Ff'
13% D8R 1% 4%

39405% 5%
9% [6% 8% 5%

12% [8%4%3%
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Synthése

Le territoire de Colmar Agglomération se caractérise par une
forte densité par rapport a la moyenne régionale, avec 86 %
de la population répartie dans huit communes de plus de
2 000 habitants, organisées autour du pdle central de
Colmar.

Le territoire connait un développement croissant de la
périurbanisation, tandis que les services et les emplois
UHVWHQW ODUJHPHQW FHQWUDOLVp)

Les flux domicile-WUDYDLO VH IRQW PDMRU
GH OfDJJORPpPpUDWLRQ DYHF XQH
dH OD YRLWXUH LQGLYLGXHOOH &HYV
VIH[SOLTXH HQ SDUWLH SDU XQ UpVlEH
urbains peu compétitif face a la voiture.

- OYLQYHUVH OH UpVHDX 7(5 QRWEDtF
Bale, offre une alternative crédible. Ces constats appellent a
XQH UpRUJDQLVDWLRQ GHV PRELOLW
cohérente, multimodale et mieux adaptée aux besoins
quotidiens des usagers.

%COLMAR 20]118
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Etat des lieux des infrastructures de transport et des

Structure et fonctionnement du réseau viaire

L'organisation viaire du territoire est en étoile autour de Colmar avec
des axes majeurs comme la A35 a l'est et la rocade RD83 a I'ouest.
Colmar est connectée aux autres communes par des pénétrantes
structurantes, souvent en 2x2 voies, qui créent des coupures
urbaines.

Les principaux axes
concentrent la majorité
des trafics. Depuis
2019, on observe en
moyenne une
augmentation du trafic
sur la RD83 et sur la
A35. Sur les
pénétrantes Est et
Ouest on observe une
diminution du trafic

Figure 7 /fpFKDQJHXU GH OD 6HPP Qf
A35 - L'Alsace

Les pénétrantes vers Colmar sont des lieux potentiels
d'intermodalité, avec des flux importants aux heures de pointe.

Le trafic de poids lourds a diminué en 2023 par rapport a 2019, une
EDLVVH GIHQY&aUWREQobservé sur toutes les routes
départementales et 5% sur la A35.

A
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pratiques de mobilité

Trafic moyen journalier annuel 2023 - DREAL Grand Est A
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Partage de la voirie

Les voiries en entrée et en traversée des communes sont souvent

wuqV ODUJHYV SOXV RX PRLQV GRWpHV GIDPpQD
circulation des voitures y est aisée. Ce type de profil routier génére

XQ VHQWLPHQW GITLQVpFXULWpP SRXU OHV ULYHUI

21]118



aux vitesses parfois excessives et au volume de trafic. Des zones

30 sont mises en place au sein des communes, mais des vitesses Concernant, l'accidentologie il a été constaté une baisse globale des
excessives ont été relevées dans certains centres-villages. Cette accidents entre 2014 et 2022, avec une majorité impliquant des
VLWXDWLRQ PHW HQ pYLGHQFH XQ EHVRLQ G YéhiSulek \EgdrsH (r8Vacsitient Dnort&d. sbhtH I Rr&duents hors
garantir la sécurité des usagers vulnérables et améliorer le cadre de Colmar, et la part de vélos impliqués est plus élevée a Colmar.

vie.
Sur les grandes pénétrantes la place de la voiture est
SUpSRQGPUDQWH H[HPSIOAB&X AxeOHD-sdd@X H G
2X2 voies qui est segmenté par des carrefours imposants de par leur

taille et leur fréquentation. La proximité de cet axe avec le centre-

ville de Colmar génére un sentiment de coupure pour les modes
DFWLIV GDQV &ROPDU PrPH DLQVL auxiqbDY
alentours /YHVSDFH GpGLp j OD FLUFXODWLRQ ¢
plus de 55% de la largeur de la voirie.

Profil en travers avenue dAlsace

Partage de la voirie
Avenue d'Alsace

mVvpP
Vélo

® Marche

mICSsP

(,, 22118
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Synthése

La hiérarchisation actuelle du réseau est dans
OfHQVHPEOH SOXW{W FRKpUHQV
Néanmoins, certaines pénétrantes a Colmar possedent
un profil en travers trés routier créant des coupures
pour les modes actifs. La hiérarchie doit donc étre
UHGpPILQLH VXLYWHSR®RIQH GIDI}
correspondants notamment au niveau des carrefours a
forte circulation, qui doivent étre sécurisés pour
OfHQVHPEOH GHV XVDJHUYV

Deux types de flux principaux se distinguent sur le
territoire :

x Le flux de transit, concentré essentiellement sur
(ORI TXL WUDYHUVH OH WHU

x Le flux lié a Colmar, motivé par les
déplacements domicile-travail, les études et les
loisirs.

Des difficultés de circulation, bien que modérées, sont
constatées aux heures de pointe, notamment aux
entrées et sorties de Colmar. Concernant les centres-
bourgs, les limitations en zone 30 ne sont pas toujours
respectées. Des actions sont a envisager pour apaiser
la circulation.

A
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Enjeux circulation A
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Organisation du réseau de transports collectifs

/H WHUULWRLUH GH &ROPDU $JJORPpPpUDWLRQ
ferroviaire assurée par deux lignes de TER :

x En Nord-Sud par le TER200, qui

Strasbourg/Mulhouse/Béle

x (W YHUV Of12XHVW SDU OD OLJQH &ROPDU (
Cette offre est complétée par un réseau de transports collectifs
urbains géré par la STUCE (Société des Transports Urbains de
Colmar et Environs).
$ILQ G DPpOLRUHU OTDWWUDFWLYLWpPp HW O
UHVWUXFWXUDWLRQ GX UpVHDX 7UDFH D pWp P
2024. Cette refonte vise a mieux répondre aux attentes des usagers
en proposant des lignes plus fréquentes, une organisation plus lisible
et une offre simplifiée.
Les nouvelles lignes du réseau permettent également de répondre a
OfpYROXWLRQ GHV EHVRIW G K5 I© DMid@BRQUE D PNV L R
TXDUWLHUV ]JRQHV FRPPHUFLDOHV -EGro%-]RQHV
en-30DLQH $pURGURPH OYDYHQXH GH OD )RLUH

relie

Analyse de la desserte avec le nouveau réseau Trace

Le territoire de Colmar Agglomération se caractérise par une
urbanisation relativement diffuse, concentrée a Colmar, les
communes de premiere couronne et autour des centres-bourgs, le
reste du territoire est majoritairement occupé par des zones
agricoles.

/ITDQDO\WH FURLVpH GH O YR HEqusmaadeRighe& X VRO
en heures de pointe met en évidence une hiérarchisation claire de
OYDFFHVVLELOLWp DX UpVHDX 7UDFH

/ Desserte des zones d

EpQpILFLH GIXQH

)HW]HUDO

,,,,,,,,,,,

HILPDFL
LVEHQ °X

javette centre-ville

Légende Réseau Trace 2024 - Analyse d
Analyse de Ia fréquence des bus
sur une aire de chalandise de 400m
autour des ignes du réseau Trace
(ASG)

GIREWLYLWpV 6DL
D X[=9LQV

15mia
> 15min

— Voie férrée
Zones dactiveés
Tache urbane

mmmmm

HW GH OD

@)egis

A
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en commun, cependant il est difficile de mesurer précisément les

x Fréquence de 10 minutes : Les zones les mieux desservies effets car lesdonnéeV QTpWDQW SDV HQFRUH GLVSRQLEO
se situent principalement au centre de Colmar, avec des ) o
HIWHQVLRQV YHUV-OQKHWVN W W RYERNUW |, dDﬁpr[@'_ﬁn pomparant la compétitivité des transports en commun
Ces secteurs constituent les axes structurants du réseau, face a la voiture particuliere a travers quelques exemples de trajets,
connectés aux principaux poles de transport comme la gare on observe une amélioration des temps de parcours par rapport a
61&) HW OH 3{OH GT1eFKDQJHV O0XOWLPRGB®D @ FQ HOtdupWhldadorure reste, dans la majorité des cas,
i ) _ le mode de transport le plus rapide pour accéder au centre de
X Fréquence de 15 mlnu:ce_s : (_Ze niveau de desserte concerne OTDJJORPPUDWLRQ
les communes périurbaines proches, telles que
Wintzenheim, Turckheim et Ingersheim, situées dans le
prolongement des axes majeurs. ,O0 VIDYgUH DGDSWnpn i XOH

GHQVLWp GIKDELWDW PRGpUpH Poins durs decirculation .?f\r\ A
- ey,
X Fréquence supérieure a 15 minutes : Les zones TN ZL
périphériqgues, comme Sundhoffen, Sainte-Croix-en-Plaine { , S
RX :DOEDFK EpQpILFLHQW GIXQH GH\ W | E ] e P,

cohérente avec leur moindre densité de population.

Une forte concurrence de la voiture par rapport aux transports
en commun

Dans les déplacements domicile-WUDYDLO VHORQ Of,16((
modale des TC représente seulement 5% depuis les communes de
OYDJJORPPUDWLRQ KRUV &ROPDUcdmemssy TXH. "
font en voiture particuliéere. Dans Colmar la part des TC est de 11% =
et la voiture représente tout de méme 36% des déplacements pour =
motif « travail» /fDWWUDFWLYLWp GHV WUDQVSRU;E | ,
FRPSDUpH j OfXVDJH GH O DépurRlériis Wehs T XL ~ % @egs Nt o

OTDJJORPpPUDWLRQ

La restructuration du réseau depuis septembre 2024 laisse envisager
une possible progression de la part modale en faveur des transports

251118
A\ |
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Synthése

/H QRXYHDX PDLOODJH GX UpVHD
autour de Colmar, centre névralgique du territoire ou se
FRQFHQWUHQW O9YKDELWDW OfH
GIfHQVHLIJQHPHQW HW OHV DFWL)
configuration présente un intérét certain, elle rend
cependant les déplacements transversaux : entre les
FRPPXQHV HW OHVit¢REusl tonplgxe§ vensY
passer par Colmar

/ID PDMRULWp GHV J]RQHV GYIDFWLY|
réseau Trace. Cependant, elles pourraient bénéficier
GIXQH IUpTXHQFH SOXV pOHYpH S
OfXVDJH GHV WUDQVSRUWY HQ FRF
Les zones commerciales et touristiques sont intégrées
aux itinéraires du nouveau réseau

261118
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Modes actifs : analyse du maillage, des usages et du
potentiel de développement

rar~
Type d'amé cyclables exi: - 2025 A

Selon les données de IINSEE 2018, 15% des déplacements S y
domicile-travail dans I'agglomération de Colmar sont réalisés en j '
modes actifs, tels que la marche a pied et le vélo. Ce taux est
supérieur a celui de Mulhouse (8%) et Iégerement inférieur a celui
de Strasbourg (19.8%). A Colmar, la part des déplacements en
modes actifs pour motif travail est encore plus élevée, 22%, avec
13% pour la marche a pied et 9% pour le vélo. Le cyclotourisme est ‘
également trés populaire, notamment grace aux itinéraires Eurovélo NG
et Véloroute d'Alsace. s,
(Q WHUPHYV GYLQIUDVOMPRRERWAEOHVGH O91DJJO tégende \

nombreux aménagements cyclables existent. Ces aménagements e r R .

sont plus ou moins qualitatifs. — pteordtle

&ROPDU D LQLWLpPp GHSXLV TXHOTXHV DQQ[Ilé't.;u“egi;ﬁ:szggé“‘e(‘°”w"e’ 1

W\SRORJLH GTDPpQDJHPHQW F\FODEOH VXL &"Eﬁ;ﬁ;‘?mcemmnau;ee@egis s TP T A BERl

Itinéraire cyclable non aménagé ., Egis 2025
<4 gis

chaussée. Cependant dans la quasi-totalité des communes les
trottoirs sont identifiés comme lieu de circulation des cycles, et cela
engenGUH GHV FRQIOLWV GTXVDJH VXU XQ HVSDFH
vélos, piétons, PMR, poussettes et des poubelles.

MOYENNEMENT FAVORABLE

3.24 2.92 3.1
RESSENTI SECURITE CONFORT

GLOBAL

En 2019 et 2021, une enquéte nationale réalisée par la Fédération R

des Usagers de la Bicyclette (FUB) a classé Colmar comme v D C +22%
"moyennement favorable” pour la pratique du vélo, avec une note en Qm €55 N
baisse par rapport a 2017. Les principaux points d‘amélioration o T e R

VILLE STATIONNEMENT DONNEES

concernent la sécurité des itinéraires sur les grands axes, les
Figure 8 : barometre des villes cyclables de la fub 2019(gauche) et 2021 (droite)

carrefours et le stationnement sécurisé pour vélo.

%COLMAR 271118
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9HUV XQH YLOOH GX TXDUW GYKHXUH XQ SRWHQWLHO SLpWRQ j H{SORLWHU
i OfpFKHOondr &gblomération

A Colmar, 13% des trajets domicile-travail sont réalisés a pied, grace
a la proximité entre le lieu de résidence et le lieu de travail. Le centre
de Colmar est accessible en moins de 10 minutes a pied depuis la
premiere couronne.

La qualité des cheminements piétons (maillage, confort,
jalonnement, etc.) joue un réle important dans la pratique de la )
PDUFKH | Shyp&centtd est apaisé avec des voiries \

N

piétonnisées mais celu-FL HVW HQWRXUp GID[HV UR XS\
qui créentdes FRXSXUHV HW JpQqUHQW XQ VHQWL/[. \,
les piétons. De plus sur les trottoirs parfois étroits des conflits '
GIXVDJH HQWUH SLpWRQV F\FOLVWHV HW Y
observés.

Isochrone piéton depuis la Collégiale St-Martin @

Figure 9 : Colmar représentée par I'association de commergants Les Vitrines de Colm@
FNCV.or¢

A
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Synthése

Sur le territoire, le réseau cyclable continue de se
développer, le maillage est correct avec tout de méme des
discontinuités qui persistent et des franchissements a
sécuriser, notamment dans les secteurs ou les différents
QLYHDX[ GH FRPSpWHQ E de @ yare e |
croisent.

Des efforts sont engagés pour améliorer les
aménagements  cyclables (sécurité, jalonnement,
stationnement), et une politique de mobilité actives est
mise en place, notamment via le schéma directeur des
aménagements cyclables HW OfH[WHQVLRQ G
du centre-ville. Pour renforcer cette dynamique, une
coordination plus claire entre les communes de
OfDJIJORPpPUDWLRQ HVW QpFHVVDI
développement harmonieux et durable du réseau.

(Q WHUPHYV G Y DnP pi€@dnJlesPddpaces et lieux
fréequentés par les piétons (centre-YLOOH pF
EpQpILFLHQW GIDPpQDJHPHQWV V
Cependant la place de la voiture reste importante sur de
nombreux axes du territoire créant des coupures pour les
modes actifs

29118
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Le stationnement : un levier important pour le report modal

des espaces de stationnement peut jouer un réle dans le choix des
SUDWLTXHV FRPPH OH FRYRLWXUDJH RX OTLQWHL

Covoiturage et Parc relais : un potentiel & structurer

Colmar  Agglomération O —
dispose de six parkings o
dédiés au covoiturage,
principalement situés a
proximité des grands axes
HW GHV HQWUpH
comme sur la rue de la
Semm ou la route de Béle.
Le dernier en date a éte
inauguré a Wettolsheim en
2021. En paralléle, des
pratiques informelles de
covoiturage émergent sur
le territoire, notamment
pres des centres
commerciaux Ou  aux

/H VWDWLRQQHPHQW HVW XQ OHYLHU LPSRUWHWSEDRPES X VvDIH GH OD YRLWXUH

particuliere, sa maitrise et sa gestion permettrait un report modal
vers les modes actifs ou les transports en commun, tout en

Plusieurs zones présentent un potentiel de structuration, comme a
Jebsheim (Grand Rue X RD112), Wintzenheim, Ingersheim (Place

FRQWULEXDQW j XQH PHLOOHXUH RFFXSDWw L KbesHde Gauled pAnfolshelr py cupdipiipnoBb415). Le

réduction de la place de la voiture.

Dans le cas ou il est aisé de se stationner a destination, le choix de

développement de nouveaux parkings devra intégrer des critéres de
perméabilité des sols pour répondre aux enjeux environnementaux.
3DU DLOOHXUV OYDJIJORPpUDWLRQ QH GLVSRVH

OTXWLOLVDWLRQ GH OD YRLWXUH UHVWH OH §%WSEFWE@WB°?§§F”%W5?GGW NERARAHET COIMN) [543 H

alternatif a la voiture, il est nécessaire de penser la tarification des

OfH[FHSWLRQ GYLQLWLDWLYHVY WHPSRUDLUHV FF

SDUNLQJV HQ OLHQ DYHF OHXU XVDJH DLQ\PDPReequdylppehede gedNeflv LR GH oD

SHUIRUPDQFH HWs @afispoits Enxénrivip. L@ ldcalisation

A
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L'offre de stationnement a Colmar differe de celle des autres
communes de l'agglomération, principalement en termes de ([
volume et dusage. Colmar dispose dun volume de “
stationnement important, répondant a tous les besoins, et ‘
parfois méme surdimensionné. Cependant, il est difficile de
connaitre l'usage exact du stationnement a Colmar, car aucune A\
enquéte récente sur l'occupation et la rotation des places n'a
été menée.

il

]

i,

T

Le stationnement illicite pose un probléme dans les communes
de l'agglomération hors Colmar. Bien que la pression sur le
stationnement ne soit pas particulierement ressentie, le
stationnement sur les trottoirs, pose des problémes en termes
GIRFFXSDWLRQ GH OfHVSDFH HW SRXL

Un enjeu futur est soulevé concernant I'évolution de ce
phénomene d'appropriation d'espace, en lien avec la
motorisation des ménages et la réglementation des PLU sur
I'offre de stationnement dans les nouvelles constructions.

Le stationnement est un facteur décisif pour le report modal, et

dans l'objectif de diminution des flux de voitures, le ;./ m
stationnement a destination reste un levier important. Il doit par ComME AME GER LA Ru )
ailleurs, étre lié a une offre de transport en commun efficace ou / E DES TETES -
de covoiturage. ' ELLE/ETNT HSANS VoiTuge,? ¥

Figure10 GHVVLQ UpDOLVp ORUV GH OD M RiXR0Q%-H
Ville de Colmar

%COLMAR 311118
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Logistique urbaine et organisation des flux de
marchandises

Le transport de marchandises sur le territoire de Colmar
Agglomération se décline en deux volets :

X Le fret interurbain

X Les livraisons en ville
Le fret concerne le transport de marchandises en lien avec les zones
GIDFWLYLWpPV pFRQRPLTXHV QRWDPPHQW OD =
Sainte-Croix-en-Plaine
Les principaux générateurs de fret a Colmar Agglomération sont les
]JRQHYV G 1D gW lconcémtpevit sites industriels et grandes
enseignes. Le transport routier reste prédominant en raison de sa
souplesse, notamment pour la livraison du dernier kilometre.
Une étude menée en 2021 par Colmar Agglomération a évalué le
potentiel du fret ferroviaire et fluvial. Elle conclut & un développement
limité a court terme, méme si des opportunités existent, notamment
YLD OH 3RUW 5KpQDQ HQ WDQW.TXYRSpUDWHXU GH
&HUWDLQHYV LQIUDVWUXFWXUHY I|IHUURYLDLUHV
actives ou inexploitée, pourraient également étre valorisées a plus
long terme.

Centre -ville et livraisons : un équilibre a trouver

Plusieurs communes de Colmar Agglomération, dont Turckheim et
Colmar, ont mis en place une réglementation spécifique pour les
livraisons en centre-ville. A Colmar, les principales difficultés sont
ponctuelles et concernent la zone piétonne, ou la cohabitation entre
véhicules de livraison, usagers et aménagements urbains reste
délicate malgré des horaires dédiés (19h a 11h). Ces livraisons
générent également des nuisances pour les riverains.

A

OLMAR .
AGGLOMERATION @ eg |S

scvuwrLrrnuunrdQW

LUANIRKAUOUOI]INAL

Les enjeux associés au transport de marchandises
en ville sont donc les suivants :
X /ILPLWHU HW UpGXLUH OD FF
HW OfpPLVVLRQ GH SROOXD
X Réduire les trafics et la congestion pour
améliorer le cadre de vie,
X Massifier les flux en rationalisant les
FRQGLWLRQV GYDSSURYLVLF
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Enjeux et orientations issus du diagnostic

Les enjeux issus du diagnostic se structurent autour de trois axes principaux interdépendants :

X La réussite du Plan de Déplacements Urbains (PDM),

X La multimodalité,
X La qualité de vie

Partage et portage politique par

I'ensemble des élus et partenaires

Assurer une communication, un
suivi
Avoir une approche globale

Atteindre les objectifs du plan
climat

A

OLMAR .
AGGLOMERATION @ eg |S

Assurer une connexion et une
lisibilité de tous les réseaux

Favoriser le report modal :

En rééquilibrant et rendant plus attractif
I'offre TC

En s’appuyant sur le stationnement

En poursuivant le maillage des
aménagements pour modes actifs

En complétant I'offre de service a la
mobilité-

341118

Tendre vers un usage partagé et
cohérent de la voirie

Assurer le lien entre développement
urbain et I'offre de transport

Réfléchir aux parcours en amont des
livraisons et proposer une meilleure
gestion des livraisons dans les
centres-villes

Prendre en compte la dimension
environnementale (paysage, qualité




ITSPELWLRQ GX 30DQ GH ORELOLWHPDP

Le plan de mobilité VILQVFULW GDQV OD FRQWLQXLWp GHV DPELWLRQV

affichées par la Colmar Agglomération depuis le plan de
déplacements urbains de 2012 : « contribuer a la dynamique et a
Of{DWWUDFWLYLWp GX WHUULWRLUH WRXW
mobilité durable pour tous  ».

Pour tendre vers cet objectif global, suivre et évaluer sa réalisation,

des objectifs quantitatifs ont été définis.

Se fixer un objectif de parts modales permet de travailler
collectivement une trajectoire et une cible a atteindre en matiére

de comportements de mobilité Cet objectif VIDYqUH
SDUWLFXOLqQUHPHQW XWLOH SRXU HVWLPHU (¢
PRELOLWp HQ WHUPHYV GH GpSODHRMPde@ar' VvV PD
a effet de serre et de polluants.

/ITREMHFWLI
affirmée de :

x Diminuer la part du trafic automobile avec un objectif de part
modale de la voiture passantde 6 x HQ12a60x HQ
2036.

Xx 'f{DXJPHQWHU ODdSIBbakthe, RaaEa He moins
del7x HQ 2al1l8x HQ36, VIH[SOLTXH SDU O
VIDJLW GX PRGH SULYLOpJLp GH UHSRU
courts qui sont également les plus nombreux aprés ceux
réalisés en voiture,

x De doubler le nombre de déplacement en transport en
commun avec une évolution de la part des transports en
commun, passantde5x HQ 2al10x HQ36,

X '{DXJPHQWHU OD SDUW PRGDOMHXGXHFpO
2012a12x HQ36.

¢

COLMA
AGGLOMERATION

eqgis

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Evolution des parts modales sur Colmar Agglomération

et objectifs 2027 - 2036
6% 10% 11%

72%

2001 2012 2027

W Véhicule particulier Marche  ETransports en commun  HVélo

Gef ppaRsOMowdleR @ pPRLIQH GTXQH YRORQWp

by

=>18%
=>66 420

=>60%
=>221 400

=>10%
=> 36 900

£

35118



Les 7 leviers

Lesleviersdu SOD Q G 1 DépwnnBnDI®s enjeux mis en évidence dans le diagnostic , et des ateliers thématiques menés avec les acteurs
du territoire. lls traduisent la volonté de construire un projet de territoire commun  en cohérence avec la volonté politique, les enjeux

réglementaires, environnementaux et financiers de Colmar Agglomération et de ses partenaires

4 leviers principaux

s

® (
1. Développer l'usages des ﬂ O‘ro
modes actifs

4 leviers
principaux

(, 36118
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3 leviers secondaires

6. Accompagner le développement
des nouveaux usages de la voiture

¢ .
COLMAR |18
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Levierl :DpYHORSSHU OYXVDJH GHV PRGHV DFWLIV

Action 1 : Engager la suite du schéma des aménagements

cyclables de Colmar Agglomération

Action 2 : Accompagner les communes pour la réalisation
GIYDPpQDIJHPHQWY F\FODEOHYV

Action 3: Etude de jalonnement des pistes cyclables :

fléchage et distance des bans communaux

Action 4 : 'pYHORSSHU OH VWDWLRQQHPHQW Yp
public Mener une réflexion avec les communes sur la mise en

place de P+R sécurisés et de stationnement incluant le
stationnement résident

Action 5 : Vélo libre-service (ex gare pour déplacement a la

journée)

Action 6 : 5plOH[LRQ SRXU pWHQGUH O DLGH j C
personnels sur tout le périmétre de Colmar Agglomération

SRXU VXVFLWHU OfXVDJHiligXe¥ mbitants W UHV SR
Action 7 : Mise a disposition de matériel de réparation voir

GH SRLQWYV GYHDX SRXU OHV F\FOLVWHV
Action8 : $LGH j OfpTXLSHPHQW GH VpFXULWp Si
Action 9 : Promouvoir les actions favorisant la marche a pied

HW O 1D Réde¥YRMRE L O

Action 10 : Développer la communication sur les modes

actifs

A
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Levier 2 : Améliorer le partage multimodal de la
voirie

Rappel de ce que dit le Code des Transports en lien
avec la prise en compte du partage de la voirie dans un
Plan de Mobilité :

X Opérer un partage de la voirie équilibré  entre les
différents modes de transport

X Améliorer l'usage du réseau principal de voirie dans
I'agglomeération, y compris les infrastructures
routiéres nationales et départementales, par une
répartition de son affectation entre les différents
modes de transport et des mesures d'information
sur la circulation,

x Deévelopper les moyens de déplacement les moins
consommateurs d'énergie et les moins polluants,

A
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Action 11 : Mener une réflexion pour un partage multimodal

de la voirie, notamment pour les routes départementales

Action 12 : Réfléchir aux franchissements des routes
GpSDUWHPHQWDOHYV GH OYTYDJJORPpPUDWLRQ ¢
aménager des continuités cyclables

Action 13 : Réfléchir au réaménagement les principales

URXWHYV GpSDUWHPHQWDOHY HQ WUDYHUVpH

Figure 11 : CA
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Levier3:DpYHORSSHU OfXVDJH GHVY WUDQVSR - DES SEPTEMBRE 2024 -
collectifs NOUVEAU RESEAU
DES HORAIRES CADENCES

ey

Rappel de ce que dit le Code des Transports en lien
avec la prise en compte du partage de la voirie dans un
Plan de Mobilité :

Développer les transports collectifs et intégrer :

Un partage de la voirie plus favorable aux
transports en commun

Les modalités de stationnement et d'arrét
des véhicules de transport public

La localisation de parcs de rabattement en
cohérence avec les conditions de desserte
en transports publics

Une tarification et une billettique intégrées
pour I'ensemble des déplacements, incluant
sur option le stationnement en périphérie et
favorisant l'utilisation des transports collectifs
par les familles et les groupes

%COLMAR

AGGLOMERATION
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TOUTES LES 10, 15, 30... MINUTES
POUR DES HORAIRES
FACILES A MEMORISER

ENCORE UN PEU DE PATIENCE... T? &
ON VOUS DIT TOUT DES LE MOIS DE JUIN ! Votre mobité sur Camar Agglo

Figure 12 : Trace - Colmar

Action14 : 5SHQIRUFHU OfYHIILFDFLWp GH OTRIIUH
Action 15 : Améliorer la vitesse commerciale des bus (en lien

avec Action n°l sur partage multimodal de la voirie) :
aménagements ponctuels, systéeme de priorité aux

carrefours, etc.

Action 16 : Mettre en place une billettique si possible

interopérable avec tous les réseaux de transport en commun

Action 17 : Développer une appli mobile TRACE

Action 18 : $FFRPSDJQHU OH GpYHORSSHPHQW C
structuranteau-GHOj) GH OYDJJORPpUDWLRQ "

Action 19 : Poursuivre les études de réaménagement du

S{OH GTpFKDQJHUd Gona® D JDUH

Action20 : )DYRULVHU OfXVDJH GHVY WUDQVSRUW
les touristes

401|118



Levier 04 :DLPLQXHU OfYXVDJH GH OD YRLWXUH

=
e’

Rappel de ce que dit le Code des Transports en lien
avec la prise en compte du partage de la voirie dans un
Plan de Mobilité :

Diminuer le trafic automobile et développer les usages
partagés des véhicules terrestres a moteur, a travers :
X Un partage de la voirie plus équilibré

x Des mesures d'information sur la circulation

x /YRUJDQLVaS&atbhfeM@e public :zones a
durée limitée, tarification, mesures spécifiques pour
certains usagers (PMR, résidents, covoiturage,
autopartage)
La localisation de parcs de rabattement en
cohérence avec les conditions de desserte en
transports publics
/TR SWLP L vdiat\obhie@e1@ privé en fonction
des conditions desserte par les transports publics

A
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Figure 13 : C.Colmar - 2022

Action 21 : Améliorer la qualité des espaces publics en

transformant les espaces de stationnement dans les secteurs ou

OYRIITUH HQ RXYUDJH RX VXU YRLULH HVW VXIIL
GIDXWUHV XVDJHV

Action 22 : Créer un réseau de P+R en lien avec le réseau

TRACE
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JHYLHU' pYHORSSHU OH PDQDJF )

GH OD PRELOLWp AtMO

. ' ﬁ “
< By L 2 - Concentrations moyennes
. . i B o : annuelles en NO2 en 2022
S :

- X
o= . 40
s . (VL)

Rappel de ce que dit le Code des Transports en lien
avec le développement du management de la
mobilité dans un Plan de Mobilité :

,O HQFRXUDJH OH GpYHORSSHPHQ T oms)
incitatives : communication, sensibilisation, A ‘ .
accompagnement des changements de comportement, G D& 5 i en
H . . Kilometres ug/m
visant : St Reprtng vron V2o
X Optimiser les déplacements domicile—travail, Figure 14‘:‘ E.%ﬁ;géitibn au NO2 - Atmo Grand Est - 2023 - Enjeux air
X 5pGXLUH OfXVDJH GH OD YRLWX Action 23 : Accempagner les entreprises et administrations dans
OHXUV GpPDUFKHV GH 30DQ GH ORELOLWpP GT$G
x Favoriser les mobilités alternatives (covoiturage, ORELOLWpP GT(QWUHSULVH
vélo, transport public, etc.). Action 24 : Mettre en place un observatoire du Plan de Mobilité

LQFOXDQW QRWDPPHQW OH ELOB@VEDs OTDFFLGHC
Action25 : 5pDOLVHU XQH FKDUWH SRXU OD-TXDOLWp
5KLQ VXU OfDJJORPpPUDWLRQ HQ OLHQ DYHF OH 3

(,, 42]118
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Rappel de ce que dit le Code des Transports en lien

avec le développement des nouveaux usages de la

voiture dans un Plan de Mobilité :

Il encourage le développement des nouveaux usages

de la voiture : plus partagés, sobres, mieux intégrés

GDQV OYRIITUH JOREDOH FRPPH
X Le covoiturage

X Autopartage,

X Mutualisation de véhicules

X ,QWpJUDWLRQ GH FHV VROXWL

¢
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Action26 : 'pYHORSSHU OTRIIUH GH FRYRLWXUDJ|
Action 27 : Développer la flotte de véhicules en autopartage

Action 28 : Développer les bornes de recharges électriques

en cohérence avec le Schéma Directeur départemental

Action 29 : 'pYHORSSHU OHV SRLQWV GYDYLW
carburant alternatif

43]118



/HYLHU QFLWHU DX GpYHORSSHPHQW GH OD

ORJLVWLTXH GXUDEOH

T B0

Rappel de ce que dit le Code des Transports en  lien
avec le développement des nouveaux usages de la
voiture dans un Plan de Mobilité :

Il traite la logistigue comme un enjeu a intégrer dans la
politique de mobilité visant a :

Favoriser une logistique urbaine durable
Optimiser les flux de marchandises dans le
respect des objectifs environnementaux et de
TXDOLWp GH OfDLU

Réduire les nuisances dans les centres villes,
logistique du dernier kilomeétre, espaces de
OLYUDLVRQ «

¢
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Action 30 : Améliorer la connaissance actuelle sur le
WUDQVSRUW GH PDUFKDQGLVHY GDQV OfDJJcC
Action 31 : OLVH HQ °XYUH GTXQH SROLWLTXH
urbaine

Action32 : ORELOLVHU OHVY DFWHXUV SRXU OLPLMW
VXU OD TXDOLWp GbnaefDLU SROOXWLRQ V
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ACTIONS

B

LN

7.
8.
9.

. Engager la suite du schéma des aménagements cyclables de Colmar Agglomération

. Accompagner les communes pour la réalisation d'aménagements cyclables

. Etude de jalonnement des pistes cyclables : fléchage et distance des bans communaux

. Développer le stationnement vélo sur I'espace public Mener une réflexion avec les communes sur la mise

en place de P+R sécurisés et de stationnement incluant le stationnement résident

. VEélo libre-service (ex gare pour déplacement a la journée)
. Réflexion pour étendre I'aide a I'achat de vélos personnels sur tout le périmétre de Colmar

Agglomération pour susciter I'usage du vélo et responsabiliser les habitants

Aide a I'équipement de sécurité pour les cyclistes

Mise a disposition de matériel de réparation voir de points d'eau pour les cyclistes
Promouvoir les actions favorisant la marche a pied et I'accessibilité des PMR

10.Développer la communication sur les modes actifs

A
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