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�0�R�W���G�¶�L�Q�W�U�R�G�X�F�W�L�R�Q���± Plan de mobilité  

Développer et encourager les modes de déplacement doux, 
réfléchir les aménagements �D�X�W�U�H�P�H�Q�W���H�Q���S�D�U�W�D�J�H�D�Q�W���O�¶�H�V�S�D�F�H��
public entre tous ses usagers de manière apaisée et inclusive 
�����F�H�V���R�E�M�H�F�W�L�I�V���Q�R�X�V���J�X�L�G�H�Q�W���S�R�X�U���F�R�Q�V�W�U�X�L�U�H���O�¶�$�J�J�O�R�P�p�U�D�W�L�R�Q���G�H��
demain en matière de mobilité. 
�&�H�W�W�H�� �Q�R�X�Y�H�O�O�H�� �I�H�X�L�O�O�H�� �G�H�� �U�R�X�W�H�� �V�¶�L�Q�V�F�U�L�W�� �S�O�H�L�Q�H�P�H�Q�W�� �G�D�Q�V�� �O�H�V��
orientations de notre Plan climat air énergie territorial adopté 
en 2023. 
Elle a été élaborée en concertation avec de nombreux acteurs 
du territoire : communes membres de Colmar Agglomération, 
�F�R�O�O�H�F�W�L�Y�L�W�p�V���G�X���E�D�V�V�L�Q���G�H���Y�L�H�����&�R�O�O�H�F�W�L�Y�L�W�p���H�X�U�R�S�p�H�Q�Q�H���G�¶�$�O�V�D�F�H����
R�p�J�L�R�Q���*�U�D�Q�G���(�V�W�����V�H�U�Y�L�F�H�V���G�H���O�¶�e�W�D�W�����D�V�V�R�F�L�D�W�L�R�Q�V�« 

�/�¶�L�G�H�Q�W�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�� �F�R�O�O�H�F�W�L�Y�H�� �G�H�� �O�D�� �G�L�Y�H�U�V�L�W�p�� �G�H�V�� �H�Q�M�H�X�[�� �H�W�� �G�H�V��
besoins en matière de mobilités a été le point de départ de notre 
réflexion, de laquelle a découl�p���O�D���G�p�I�L�Q�L�W�L�R�Q���G�¶�X�Q���S�O�D�Q���G�¶�D�F�W�L�R�Q�V��
destiné à améliorer le quotidien des habitants et des usagers. 
�1�R�W�U�H���S�O�D�Q���G�H���P�R�E�L�O�L�W�p���V�¶�R�U�J�D�Q�L�V�H���D�X�W�R�X�U���G�H�������O�H�Y�L�H�U�V�����G�p�F�O�L�Q�p�V��
�H�Q���������D�F�W�L�R�Q�V���F�R�Q�F�U�q�W�H�V�������H�Q�F�R�X�U�D�J�H�U���O�¶�X�V�D�J�H���G�H�V���P�R�G�H�V���D�F�W�L�I�V��
comme la marche et le vélo, avec le développement de voies 
�G�p�G�L�p�H�V�� �H�W�� �O�¶�D�P�p�O�L�R�U�D�W�L�R�Q�� �G�H�V�� �L�Q�W�H�U�F�R�Q�Q�H�[�L�R�Q�V�� ���� �D�S�D�L�V�H�U����
sécuriser et fluidifier les déplacements avec des 
aménagements intégrant un partage multimodal de la voirie ; 
encourager les modes de transport partagés, avec un réseau 
de �E�X�V�� �j�� �O�¶�R�I�I�U�H�� �V�L�J�Q�L�I�L�F�D�W�L�Y�H�P�H�Q�W�� �U�H�Q�I�R�U�F�p�H�� �G�H�S�X�L�V�� �V�H�S�W�H�P�E�U�H��
������������ �H�W�� �j�� �O�¶�X�V�D�J�H�� �I�D�F�L�O�L�W�p�� �S�D�U�� �O�D�� �U�H�I�R�Q�W�H�� �G�H�� �O�D�� �E�L�O�O�H�W�W�L�T�X�H��
intervenue en juin 2025, mais aussi avec le covoiturage et les 
�U�p�I�O�H�[�L�R�Q�V�� �V�X�U�� �O�¶�D�X�W�R�S�D�U�W�D�J�H�� �H�W�� �O�H�V�� �S�D�U�N�L�Q�J�V-relais ; enfin, 
associer to�X�V���O�H�V���D�F�W�H�X�U�V���j���F�H�W�W�H���G�p�P�D�U�F�K�H���G�¶�L�Q�W�p�U�r�W���J�p�Q�p�U�D�O�����H�Q��
accompagnant les entreprises et les administrations dans la 
définition de leurs plans de mobilité. 
Avec ce plan de mobilité, Colmar Agglomération se projette 
résolument vers un avenir apaisé, respectueux de 
�O�¶�H�Q�Y�L�U�R�Q�Q�H�P�H�Q�W�� �H�W�� �E�p�Q�p�I�L�T�X�H�� �S�R�X�U�� �O�D�� �Y�L�H�� �T�X�R�W�L�G�L�H�Q�Q�H�� �G�H�� �W�R�X�V��
les habitants et usagers du territoire. 
 
 

Eric STRAUMANN 

Président de Colmar Agglomération 

 

Autorité organisatrice de la 
mobilité sur le territoire, Colmar 
�$�J�J�O�R�P�p�U�D�W�L�R�Q�� �V�¶�L�Q�Y�H�V�W�L�W�� �G�D�Q�V�� �O�H��
�G�p�S�O�R�L�H�P�H�Q�W�� �G�¶�X�Q�H�� �D�P�E�L�W�L�R�Q��
durable, au service de ses 
habitants et de ses usagers. 
Dans cette optique, nous avons 
�p�O�D�E�R�U�p���X�Q���S�O�D�Q���G�¶�D�F�W�L�R�Q�V���Y�L�V�D�Q�W���j��
�U�p�S�R�Q�G�U�H�����G�¶�L�F�L���������������D�X�[���E�H�V�R�L�Q�V��
en mobilité dans un contexte de 
défis environnementaux et 
climatiques de plus en plus 
prégnants. 



 

 

 
 

5 | 118  
 

 

    
 

  

1. LE PLAN DE MOBILITÉ DÉMARCHE ET 
AMBITIONS   

 

Source image  : Colmar Agglomération  
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En juillet 2012, Colmar Agglomération a approuvé son premier Plan 
de Déplacements Urbains (PDU). �/�D�� �G�p�P�D�U�F�K�H�� �G�H�� �O�¶�p�O�D�E�R�U�D�W�L�R�Q�� �G�H��
ce PDU a été engagée volontairement par la Communauté 
�G�¶�$�J�J�O�R�P�p�U�D�W�L�R�Q�����&�$�&�����H�W���O�H���6�\�Q�G�L�F�D�W���,�Q�W�H�U�F�R�P�P�X�Q�D�O���G�H�V���7�U�D�Q�V�S�R�U�W�V��
des Environs de Colmar (SITREC). Le 1er janvier 2016 la CAC 
change de nom et devient Colmar Agglomération. Elle accueille 
�p�J�D�O�H�P�H�Q�W�� �V�L�[�� �Q�R�X�Y�H�O�O�H�V�� �F�R�P�P�X�Q�H�V���� �,�O�� �V�¶�D�J�L�W�� �G�¶�$�Q�G�R�O�V�K�H�L�P����
Bischwihr, Fortschwihr, Muntzenheim, Porte du Ried (regroupement 
des communes de Holtzwihr et de Riedwihr) et Wickerschwihr.  
 
Une évaluation à mi-parcours de ce PDU a été réalisé début 2018, 
près de cinq ans après son adoption. Ce PDU arrivant à son terme 
et dans une logique de continuité, un nouveau Plan de Mobilité 
(PDM) a été lancé en juin 2021. Ce présent document, constitue 
�O�¶�D�E�R�X�W�L�V�V�H�P�H�Q�W�� �G�H�� �F�H�W�W�H�� �G�p�P�D�U�F�K�H���� �,�O �V�¶�L�Q�V�F�U�L�W�� �G�D�Q�V�� �O�H�� �F�D�G�U�H��

�U�p�J�O�H�P�H�Q�W�D�L�U�H���G�p�I�L�Q�L���S�D�U���O�D���/�R�L���V�X�U���O�¶�$�L�U���H�W���O�¶�8�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q���5�D�W�L�R�Q�Q�H�O�O�H���G�H��
�O�¶�e�Q�H�U�J�L�H�� ���O�R�L�� �/�$�8�5�(������ �D�S�S�O�L�F�D�E�O�H�� �D�X�[�� �D�J�J�O�R�P�p�U�D�W�L�R�Q�V�� �Ge plus de 
100 000 habitants  
Le PDM �H�V�W���X�Q���G�R�F�X�P�H�Q�W���H�Q���O�L�H�Q���D�Y�H�F���O�¶�H�Q�V�H�P�E�O�H���G�H�V���G�R�F�X�P�H�Q�W�V��
de planification et doit être compatible avec divers documents de 
planification comme le PLU, le SCOT, et le PCAET. 

Figure 1 : Évolution du territoire de Colmar Agglomération (source : Colmar Agglomération) 

Une Politique de Mobilité en Évolution   

Source Office de tourisme de Colmar  
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Conformément au code des transports définissant le contenu des 
Plans de Mobilité, le présent Plan de Mobilité traitera de 
�O�¶�H�Q�V�H�P�E�O�H���G�H�V���W�K�p�P�D�W�L�T�X�H�V���V�X�L�Y�D�Q�W�H�V : 
 

�7  Diminution du trafic automobile, 

�7  �'�p�Y�H�O�R�S�S�H�P�H�Q�W�� �G�H�V�� �P�R�\�H�Q�V�� �D�O�W�H�U�Q�D�W�L�I�V�� �j�� �O�¶�D�X�W�R�P�R�E�L�O�H��
(usages partagés des véhicules, transports en commun, 
marche à pied et vélos), 

�7  �$�P�p�O�L�R�U�D�W�L�R�Q�� �G�H�� �O�¶�X�V�D�J�H�� �G�X�� �U�p�V�H�D�X�� �S�U�L�Q�F�L�S�D�O�� �G�H�� �Y�R�L�U�L�H�� �G�D�Q�V��
�O�¶�D�J�J�O�R�P�p�U�D�W�L�R�Q�� 

�7  Organisation du stationnement sur voirie et dans les parcs de 
stationnement (réglementation, tarification, P+R, aire de 
covoiturage, autopartage),  

�7  Organisation du transport et de la livraison des marchandises 
(maintenir les activités commerciales et artisanales) 

�7  Développement du management de la mobilité  

�7  �'�p�S�O�R�L�H�P�H�Q�W���G�H���E�R�U�Q�H�V���G�H���U�H�F�K�D�U�J�H���S�R�X�U���I�D�Y�R�U�L�V�H�U���O�¶�X�V�D�J�H���G�H��
véhicules électriques ou hybrides rechargeables, 

�7  �2�U�J�D�Q�L�V�D�W�L�R�Q�� �G�¶�X�Q�H�� �W�D�U�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�� �H�W�� �G�¶�X�Q�H�� �E�L�O�O�H�W�W�L�T�X�H�� �L�Q�W�p�J�U�p�H�V��
�S�R�X�U���O�¶�H�Q�V�H�P�E�O�H���G�H�V���G�p�S�O�D�F�H�P�H�Q�W�V�� 

�7  Amélioration de la sécurité de tous les déplacements, 

�7  Renforcement de la cohésion sociale et urbaine (accès aux 
réseaux de transports publics pour les Personnes à Mobilité 
Réduite), 

�7  �/�¶�p�T�X�L�O�L�E�U�H���G�X�U�D�E�O�H���H�Q�W�U�H���O�H�V���E�H�V�R�L�Q�V���H�Q���P�D�W�L�q�U�H���G�H���P�R�E�L�O�L�W�p���H�W��
�G�H�� �I�D�F�L�O�L�W�p�V�� �G�¶�D�F�F�q�V���� �G�¶�X�Q�H�� �S�D�U�W���� �H�W�� �O�D�� �S�U�R�W�H�F�W�L�R�Q de 
�O�¶�H�Q�Y�L�U�R�Q�Q�H�P�H�Q�W���H�W���G�H���O�D���V�D�Q�W�p�����G�¶�D�X�W�U�H���S�D�U�W�� 

Source : aft-dev.com/actualites/evolution-mobilite 
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Les éléments ci -dessous retracent les grands faits ayant abouti 
�j���O�¶�p�O�D�E�R�U�D�W�L�R�Q���Gu Plan de Mobilité  :  
Le concept de PDU a été initié par la Loi d'Orientation des Transports 
Intérieurs (LOTI) en 1982, renforcé par la loi LAURE en 1996 et la 
Loi Solidarité et Renouvellement Urbain (SRU) en 2000. Ces lois ont 
introduit des objectifs tels que la diminution du trafic automobile, le 
développement des transports collectifs et des modes doux, et 
l'organisation du stationnement. La Loi LOM de 2019 a transformé le 
PDU en PDM, intégrant des volets relatifs aux modes actifs, à la 
logistique et à la mobilité électrique.  
 

�! �/�R�L���G�·�2�U�L�H�Q�W�D�W�L�R�Q���G�H�V���7�U�D�Q�V�S�R�U�W�V���,�Q�W�p�U�L�H�X�U�V�����/�2�7�,������������ : 
introduit le concept de plan de déplacements urbains. 
L'article 28 formalise les préoccupations liées aux 
déplacements dans les périmètres urbains, définissant les 
principes d'organisation des transports, de la circulation et du 
stationnement. 

 
�! �/�R�L�� �V�X�U�� �O�¶�$�L�U�� �H�W�� �O�¶�8�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q�� �5�D�W�L�R�Q�Q�H�O�O�H�� �G�H�� �O�¶�(�Q�H�U�J�L�H��

(LAURE) et Loi Solidarité et Renouvellement Urbain 
(SRU) : la loi LAURE rend obligatoire les Plans de 
Déplacements Urbains (PDU) pour les agglomérations de 
plus de 100 000 habitants. Et la loi SRU (2000) modifie les 
thèmes obligatoires des PDU, incluant la sécurité des 
déplacements, la réduction du trafic automobile, le 
développement des transports collectifs et non polluants, 
l'organisation du stationnement, et l'encouragement des 
entreprises à élaborer des plans de mobilité. Elle renforce 
également la cohérence entre les politiques urbaines et de 
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transport, intégrant les PDU dans les démarches de 
planification urbaine. 

 
�! �'�H�S�X�L�V���������������O�¶�R�U�G�R�Q�Q�D�Q�F�H���G�X�������M�X�L�Q���U�H�O�D�W�L�Y�H���j���O�¶�p�Y�D�O�X�D�W�L�R�Q��

environnementale de certains plans et programmes inclut les 
PDU dans la liste des plans soumis à évaluation 
environnementale. Celle-�F�L�� �S�H�U�P�H�W�� �G�¶�D�Q�D�O�\�V�H�U�� �O�H�V�� �H�I�I�H�W�V�� �G�X��
�S�O�D�Q���V�X�U���O�¶�H�Q�Y�L�U�R�Q�Q�H�P�H�Q�W�����S�R�Olution, biodiversité, climat) et de 
proposer des alternatives pour minimiser les impacts 
négatifs. 

 
�! �/�D�� �O�R�L�� �G�X�� ������ �I�p�Y�U�L�H�U�� ���������� �S�R�X�U�� �O�¶�p�J�D�O�L�W�p�� �G�H�V�� �G�U�R�L�W�V�� �G�H�V��

personnes handicapées  �L�P�S�R�V�H���O�¶�L�Q�W�p�J�U�D�W�L�R�Q���G�¶�X�Q�H���D�Q�Q�H�[�H��
accessibilité dans les PDU. Elle prévoit notamment 
�O�¶�p�O�D�E�R�U�D�W�L�R�Q�� �G�¶�X�Q�� �6�F�K�p�P�D�� �'�L�U�H�F�W�H�X�U�� �G�¶�$�F�F�H�V�V�L�E�L�O�L�W�p�� ���6�'�$-
�$�G�¶�$�S�������V�X�U�W�R�X�W���G�D�Q�V���O�H�V���F�R�O�O�H�F�W�L�Y�L�W�p�V���H�Q���U�H�W�D�U�G���V�X�U���O�D���P�L�V�H���H�Q��
accessibilité de leur réseau de transport. 

 
�! Loi Grenelle 1 et Grenelle 2, abordent à plusieurs reprises 

la question des déplacements. �(�O�O�H�V���U�H�Q�I�R�U�F�H�Q�W���O�¶�L�P�S�R�U�W�D�Q�F�H��
de la multimodalité, du développement des transports 
propres, de la réduction des émissions de gaz à effet de 
serre, et incitent à une meilleure intégration des politiques de 
�P�R�E�L�O�L�W�p���H�W���G�¶�X�U�E�D�Q�L�V�P�H 

 
�! �/�D���O�R�L���G�H���0�R�G�H�U�Q�L�V�D�W�L�R�Q���G�H���O�¶�$�F�W�L�R�Q���3�X�E�O�L�T�X�H���7�H�U�U�L�W�R�U�L�D�O�H��

�H�W�� �G�¶�$�I�I�L�U�P�D�W�L�R�Q�� �G�H�V�� �0�p�W�U�R�S�R�O�H�V�� �0�$�3�7�$�0�� ������������ clarifie 
les compétences locales en matière de transport. Elle 
instaure les Autorités Organisatrices de la Mobilité (AOM), 
permettant une gouvernance plus lisible et coordonnée de la 
�P�R�E�L�O�L�W�p���j���O�¶�p�F�K�H�O�O�H���G�H�V���W�H�U�U�L�W�R�L�U�H�V 

L�[� �À�}�o�µ�š�]�}�v du cadre législatif : du Plan de 

Déplacements Urbains au Plan de Mobilité 
La loi n° 2019-���������� �G�X�� ������ �G�p�F�H�P�E�U�H�� ���������� �G�¶�R�U�L�H�Q�W�D�W�L�R�Q�� �G�H�V��
mobilités remplace les « Plans de Déplacements Urbains » par 
les « Plans de Mobilité » et marque un tournant majeur dans la 
planification des déplacements en France  
 

 
�Ö Elle prévoit  : 

�! Plusieurs évolutions en matière de portage du PDM, le 
�F�D�U�D�F�W�q�U�H���R�E�O�L�J�D�W�R�L�U�H���G�X���3�'�0���Q�¶�p�Y�R�O�X�H���S�D�V�������O�H�V���$�2�0���G�R�Q�W���O�H��
ressort territorial est totalement ou partiellement situé dans 
�X�Q�H�� �D�J�J�O�R�P�p�U�D�W�L�R�Q�����D�X�� �V�H�Q�V�� �G�H�� �O�¶�,�Q�V�H�H���� �G�H�� �S�O�X�V���G�H�� �������� ��������
habitants doivent élaborer un PDM.  

Source : ecologie.gouv.fr 
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�! La concertation du PDM renforcée, les gestionnaires 
�G�¶�L�Q�I�U�D�V�W�U�X�F�W�X�U�H�V�� �G�H�� �W�U�D�Q�V�S�R�U�W�� �G�H�Y�L�H�Q�Q�H�Q�W�� �S�H�U�V�R�Q�Q�H�V��
�S�X�E�O�L�T�X�H�V���D�V�V�R�F�L�p�H�V���j�� �O�¶�p�O�D�E�R�U�D�W�L�R�Q���G�X���S�O�D�Q���� �H�Q�W�p�U�L�Q�D�Q�W���D�L�Q�V�L��
une pratique déjà répandue. Le plan doit également être 
soumis pour avis au�[�� �$�2�0�� �O�L�P�L�W�U�R�S�K�H�V�� �D�I�L�Q�� �G�¶�D�P�p�O�L�R�U�H�U�� �O�D��
collaboration au-�G�H�O�j���G�X���U�H�V�V�R�U�W���W�H�U�U�L�W�R�U�L�D�O�����&�H�F�L���V�¶�L�Q�V�F�U�L�W���G�D�Q�V��
la même logique que la création du bassin de mobilité et du 
contrat opérationnel de mobilité. 

�! Une nouvelle relation juridique pour mieux intégrer la 
dimension climat, air et énergie, la LOM réaffirme le rôle du 
�3�'�0���G�D�Q�V���O�¶�D�W�W�H�L�Q�W�H���G�H�V���R�E�M�H�F�W�L�I�V���G�H���U�p�G�X�F�W�L�R�Q���G�H���J�D�]���j��effets 
de �V�H�U�U�H���� �H�W�� �G�H�� �V�¶�L�Q�V�F�U�L�U�H�� �D�X�[�� �H�Q�J�D�J�H�P�H�Q�W�V�� �G�H�� �O�D�� �)�U�D�Q�F�H�� �H�Q��
matière de lutte contre le réchauffement climatique. Dans cet 
esprit, la loi crée une relation entre le PDM et le plan climat, 
air, énergie territorial (PCAET).  

�! Trois thématiques mises en avant :  
o Les modes actifs, avec un volet obligatoire sur la 

continuité et la sécurité des itinéraires cyclables et 
piétons. 

o La logistique urbaine, avec un schéma volontaire de 
desserte fluviale ou ferroviaire afin de préserver les 
infrastructures et garantir la capacité future à agir et à 
�G�p�Y�H�O�R�S�S�H�U�� �O�¶�L�Q�W�H�U�P�R�G�D�O�L�W�p�� ���$�U�W���� �/���� ��������-2-2 du Code 
des transports).  

o �/�D���P�R�E�L�O�L�W�p���p�O�H�F�W�U�L�T�X�H�����D�Y�H�F���O�D���S�R�V�V�L�E�L�O�L�W�p���G�¶�L�Q�W�p�J�U�H�U���X�Q��
schéma directeur de développement des 
infrastructures de recharge ouvertes au public pour 
les véhicules électriques 

�! Plus de réactivité pour les mesures relatives à la 
circulatio n et au stationnement  

Le Plan de Mobilité devient obligatoire pour les AOM qui 
contiennent ou recoupent des agglomérations de plus de 
100 000 habitants.  

  

Trace-Colmar.fr 
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�! Enfin, la loi « Climat et Résilience » du 22 août 2021 

constitue une étape législative majeure en matière de lutte 
contre le dérèglement climatique et de renforcement de la 
résilience, notamment dans le secteur des transports. Elle 
introduit plusieurs mesures visant à verdir le parc automobile 
et à déployer les infrastructures de recharge pour véhicules 
électriques, telles que : 

o Promouvoir les alternatives à la voiture individuelle et 
la transition vers un parc de véhicules plus propres, 

o Fin de vente des véhicules émettant plus de 95 
gCO2/km en 2030, 

o Privilégier les transports collectifs ou le covoiturage, 
o Mise en place de zones à faibles émissions mobilité 

(ZFE-m) dans les agglomérations métropolitaines de 
�S�O�X�V���G�H�������������������K�D�E�L�W�D�Q�W�V���G�¶�L�F�L���O�H���������G�p�F�H�P�E�U�H������������ 

o  

 
o Optimiser le transport routier de marchandises et 

réduire ses émissions,  
 
La loi "Climat et résilience" a inscrit également la lutte contre 
l'artificialisation des sols  �G�D�Q�V���O�H�V���J�U�D�Q�G�V���R�E�M�H�F�W�L�I�V���G�H���O�¶�X�U�E�D�Q�L�V�P�H��
avec le principe du Zéro Artificialisation Net (ZAN) d'ici 2050. L'article 
L. 101-2-���� �G�X���F�R�G�H���G�H���O�¶�X�U�E�D�Q�L�V�P�H���H�Q���S�U�p�F�L�V�H���O�H�V���O�H�Y�L�H�U�V���G�R�Q�W���F�H�O�X�L��
de la renaturation des sols artificialisés avec cette définition : "La 
�U�H�Q�D�W�X�U�D�W�L�R�Q���G�¶�X�Q���V�R�O�����R�X���G�p�V�D�U�W�L�I�L�F�L�D�O�L�V�D�W�L�R�Q�����F�R�Q�V�L�V�W�H���H�Q���G�H�V���D�F�W�L�R�Q�V��
�R�X�� �G�H�V�� �R�S�p�U�D�W�L�R�Q�V�� �G�H�� �U�H�V�W�D�X�U�D�W�L�R�Q�� �R�X�� �G�¶�D�P�p�O�L�R�U�D�W�L�R�Q�� �G�H�� �O�D��
�I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�D�O�L�W�p�� �G�¶�X�Q�� �V�R�O���� �D�\�D�Q�W�� �S�R�X�U�� �H�I�I�H�W�� �G�H�� �W�U�D�Q�V�I�R�U�P�H�U�� �X�Q�� �V�R�O��
artificialisé en un sol non artificialisé".  
 
 

  

Source : ecologie.gouv.fr 
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Le Plan de Mobilité est un document de planification et de 
programmation en matière de mobilité. Il a une vocation prospective 
et détermine les orientations en matière de mobilité au sein du 
territoire de Colmar Agglomération à �O�¶�K�R�U�L�]�R�Q�������������� 

�7  L�H�V���p�W�D�S�H�V���G�H���O�¶élaboration du Plan De Mobilité  

La réalisation de ce Plan de Mobilité a été divisé en quatre temps 
Une première phase de bilan du PDU et de diagnostic multimodal du 
territoire permettant de réaliser un état des lieux de la mobilité à 
�O�¶�p�F�K�H�O�O�H�� �G�H�� �O�¶�D�J�J�O�R�P�p�U�D�W�L�R�Q���� �/�D�� �S�K�D�V�H�� �V�X�L�Y�D�Q�W�H��constituait la 
�S�U�R�S�R�V�L�W�L�R�Q�� �H�W�� �O�¶�D�Q�D�O�\�V�H�� �G�H�� �V�F�p�Q�D�U�L�R�V�� �S�R�X�U�� �G�p�W�H�U�P�L�Q�H�U�� �X�Q��projet 
provisoire. La 3eme phase a permis de détailler et de hiérarchiser 
les actions���� �/�D�� �G�H�U�Q�L�q�U�H���S�K�D�V�H�� �H�V�W�� �O�¶�D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q���G�X�� �3�'�0�� �V�X�L�W�H�� �D�X�[��
�F�R�Q�F�H�U�W�D�W�L�R�Q�V���P�H�Q�p�H�V���S�D�U���O�¶�D�J�J�O�R�P�p�U�D�W�L�R�Q�� 

 

 

�/�D���G�p�P�D�U�F�K�H���G�X���3�O�D�Q���G�H���0�R�E�L�O�L�W�p���D���S�H�U�P�L�V���G�H���P�R�E�L�O�L�V�H�U���O�¶�H�Q�V�H�P�E�O�H��
des �D�F�W�H�X�U�V���G�X���W�H�U�U�L�W�R�L�U�H���D�X�W�R�X�U���G�¶�X�Q���S�U�R�M�H�W���F�R�P�P�X�Q���H�W���S�D�U�W�D�J�p�����'�D�Q�V��
ce cadre, des ateliers et des entretiens ont été organisés avec 

différents services et représentants impliqués dans les enjeux de 
mobilité, parmi lesquels : 

�7  �/�D���G�L�U�H�F�W�L�R�Q���G�H���O�¶�X�U�E�D�Q�L�V�P�H���G�H���O�D��ville de Colmar 

�7  �/�D���G�L�U�H�F�W�L�R�Q���G�H���O�¶�H�V�S�D�F�H���S�X�E�O�L�F���G�H���O�D���Y�L�O�O�H���G�H���&�R�O�P�D�U 

�7  �/�¶�R�I�I�L�F�H���G�X���W�R�X�U�L�V�P�H���G�H���&�R�O�P�D�U���H�W���O�D���P�L�V�V�L�R�Q���&�°�X�U���G�H���Y�L�O�O�H 

�7  �/�D���&�R�O�O�H�F�W�L�Y�L�W�p���(�X�U�R�S�p�H�Q�Q�H���G�¶�$�O�V�D�F�H�����&�(�$�� 

�7  La Société des Transports Urbains Colmar et Environs 
(STUCE) 

�7  La police municipale de Colmar 

�7  La Région Grand Est 

�7  La SNCF (Gare et Connexion) 

�7  Le chargé de mission du Plan Climat Air Energie (PCAET) 
Colmar Agglomération  

De plus les communes ont été associées à la démarche dans le 
�F�D�G�U�H���G�¶�D�W�H�O�L�H�U�V���J�p�R�J�U�D�S�K�L�T�X�H�V�����&�H�V���D�W�H�O�L�H�U�V���R�Q�W���S�H�U�P�L�V���G�¶�R�E�W�Hnir les 
ressentis des communes en termes de mobilité. Quatre ateliers ont 
été réalisés les 7 et 8 octobre 2021. Le découpage est le même que 
�F�H�O�X�L�� �G�H�V�� �D�W�H�O�L�H�U�V�� �T�X�L�� �R�Q�W�� �H�X�� �O�L�H�X�� �G�D�Q�V�� �O�H�� �F�D�G�U�H�� �G�H�� �O�¶�p�W�X�G�H�� �G�H��
restructuration du réseau trace, réalisée en parallèle.  

À la suite de la phase de diagnostic et des ateliers, la phase 2 a été 
initiée afin de déterminer les enjeux et de proposer des scénarios 
pour le Plan de Mobilité. Sur cette base, un plan d'actions concret et 
réaliste a été élaboré afin de répondre aux objectifs fixés pour le 
territoire de Colmar Agglomération pour les dix prochaines années. 

�4�X�¶�H�V�W-ce que le plan de mobilité  ?  
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L'article L. 1214-8 du code des transports énonce : « Le plan de 
mobilité fait l'objet d'une évaluation tous les cinq ans et, le cas 
échéant, est révisé. ». Le PDU 2012-2020 a été approuvé il y a 9 ans, 
le 4 juillet 2012. Le PDU a élaboré 21 fiches actions atour de 5 axes : 

�7  Réseau viaire, Circulation, Livraisons  

�7  Stationnement  

�7  Transports Collectifs et intermodalité  

�7  Modes doux  

�7  Actions transversales  

Une première évaluation de mi-parcours du PDU a eu lieu en février 
2018. Celle-ci répertoriait les actions réalisées et/ou ayant atteint leur 
objectifs, les actions en cours de réalisation ainsi que les actions à 
réaliser. Le PDM reprend ains�L���O�¶�p�W�D�W���G�¶�D�Y�D�Q�F�H�P�H�Q�W���p�Y�D�O�X�p���H�Q������������
et réalise le bilan final du PDU pour identifier la situation de référence. 

�e�W�D�W���G�¶�D�Y�D�Q�F�H�P�H�Q�W���G�H���O�D���P�L�V�H���H�Q���°�X�Y�U�H���G�X���3�'�8���H�Q���������� 

�/�¶�p�W�D�W�� �G�¶�D�Y�D�Q�F�H�P�H�Q�W�� �G�X�� �3�'�8�� �D�� �p�W�p�� �p�Y�D�O�X�p�� �j�� �S�D�U�W�L�U�� �G�X�� �E�L�O�D�Q�� �j�� �P�L-
parcours de 2018, des observations faites, analyse du recueil de 
données et à la suite des entretiens et ateliers réalisés. Ce bilan final 
�I�D�L�W�� �p�W�D�W�� �G�H�� �O�D�� �P�L�V�H�� �H�Q�� �°�X�Y�U�H�� �G�H�V�� �D�F�W�L�R�Q�V�� �O�L�V�W�p�H�V�� �G�D�Q�V le PDU. Le 
tableau ci-�F�R�Q�W�U�H�� �U�H�S�U�H�Q�G�� �O�¶�H�Q�V�H�P�E�O�H�� �G�H�V�� �D�[�H�V�� �H�W�� �D�F�W�L�R�Q�V�� �D�L�Q�V�L�� �T�X�H��
�O�H�X�U���Q�L�Y�H�D�X���G�¶�D�Y�D�Q�F�H�P�H�Q�W���M�X�J�p���j�������������� 

Les évolutions  

Les principales évolutions sur le territoire sont notamment la mise en 
place de la navette, et de nombreuses réflexions sont en cours sur le 
�W�U�D�Q�V�S�R�U�W���H�Q���F�R�P�P�X�Q���F�H���T�X�L���I�D�L�W���G�H���F�H�W���D�[�H���O�H���S�O�X�V���D�Y�D�Q�F�p�����$���O�¶�L�Q�Y�H�U�V�H����
les actions transversales en lien avec la promotion du PDU ne sont 

plus jugées comme réalisées. De nombreuses actions sont toujours 
�H�Q���F�R�X�U�V���G�H���G�p�Y�H�O�R�S�S�H�P�H�Q�W���H�W���G�¶�D�P�plioration. 

 

 
Figure 2 : Notation par axe 

Bilan du PDU 2012 - 2021 
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Tableau 1 �����1�L�Y�H�D�X���G�¶�D�Y�D�Q�F�H�P�H�Q�W���G�H�V���D�F�W�L�R�Q�V���O�L�V�W�p�H�V���G�D�Q�V���O�H���3�'�8���� 

 

Les actions non réalisées, axes à enjeux  ? 

Les actions identifiées comme non réalisées sont les actions ou le 
�S�R�W�H�Q�W�L�H�O���G�¶�D�P�p�O�L�R�U�D�W�L�R�Q���S�H�X�W���r�W�U�H���O�H���S�O�X�V���L�P�S�R�U�W�D�Q�W���H�W���G�R�Q�F���F�R�Q�V�W�L�W�X�H�U��
des enjeux déjà identifiés dans le précédent PDU et à conserver dans 
le prochain PDM. Concernant les actions 3 et 4 de la thématique 
réseau viaire, circulation et livraisons, elles ne sont pas considérées 
comme réalisées car les évolutions sur la requalification des entrées 

de villes et des grandes pénétrantes ne sont pas nettes. La majorité 
de axes identifiés ont conservé le même profil. Cependant il est à 
noter que certaines voies dans Colmar ont connu des évolutions. Le 
�I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W�� �G�H�V�� �O�L�Y�U�D�L�V�R�Q�V�� �H�V�W�� �O�H�� �P�r�P�H�� �G�H�S�X�L�V�� ������������ �O�¶�R�E�M�H�F�W�L�I��
�S�U�L�Q�F�L�S�D�O�� �G�H�� �O�¶�D�F�W�L�R�Q�� �p�W�D�L�W�� �G�¶�H�Q�J�D�J�H�U�� �X�Q�H�� �F�R�Q�F�H�U�W�D�W�L�R�Q�� �V�X�U�� �O�D��
�U�p�J�O�H�P�H�Q�W�D�W�L�R�Q���T�X�L���Q�¶�D��pas abouti (action n°4). 

Concernant le développement des parcs relais (action n°11) celui-ci 
est resté inchangé depuis 2012, cependant cette pratique peut être 
observée lors de la période de Noël pendant laquelle des navettes 
sont proposées gratuitement pour relier les parkings identifiés 
comme entre le Parc des Expositions et le centre-ville.  

�/�D���P�L�V�H���H�Q���S�O�D�F�H���G�¶�X�Q���V�\�V�W�q�P�H���G�H���Y�p�O�R���S�D�U�W�D�J�p�����D�F�W�L�R�Q���Q�ƒ���������Q�¶�D���S�D�V��
été réalisée. 

Les actions transversales en lien avec la promotion du PDU ne sont 
pas jugées comme réalisées. Cela illustre le manque de suivi du Plan 
De Déplacements Urbains.  

�/�H���E�L�O�D�Q���F�R�P�S�O�H�W���U�H�J�U�R�X�S�D�Q�W���O�¶�H�Q�V�H�P�E�O�H���G�H�V���D�F�W�L�R�Q�V���H�W���O�H�X�U���D�Q�D�O�\�V�H��
sont disponibles en annexe.   

 

Synthèse  
 
 
À la suite des entretiens et ateliers, les retours autour du PDU 
sont tous en accord avec le fait que ce document était peu 
�F�R�Q�Q�X���G�H�V���D�F�W�H�X�U�V�����L�O���V�R�X�I�I�U�D�L�W���G�¶�X�Q���P�D�Q�T�X�H���G�¶�D�Q�L�P�D�W�L�R�Q���H�W���G�H��
suivi du PDU et de ces indicateurs. Cela a rendu l'évaluation 
difficile et peu concluante. 
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2. ÉTAT DES LIEUX SYNTHÈSE 
DU DIAGNOSTIC    

Source : Magazine de la ville de 
Colmar �² 292 Fév. 2024 P. 12 
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Le territoire de Colmar 
Agglomération est un 
territoire vaste et 
singulier, avec une 
densité de population 
supérieure à la 
moyenne nationale et 
régionale. Cependant, 
il présente de fortes 

disparités de densité, avec une concentration urbaine élevée au 
centre et dans la première couronne de Colmar, et une densité plus 
faible en périphérie.  Cette organisation spatiale favorise le 
�S�K�p�Q�R�P�q�Q�H�� �G�¶étalement urbain marqué notamment par le 
développement de centres commerciaux en périphérie, à Colmar et 
Houssen, par �O�D���P�X�O�W�L�S�O�L�F�D�W�L�R�Q���G�H�V���]�R�Q�H�V���G�H���O�R�L�V�L�U�V���� �O�¶�H�[�W�H�Q�V�L�R�Q���G�H�V��
�S�{�O�H�V���G�¶�D�F�W�L�Y�L�W�p�V�����D�L�Q�V�L���T�X�H���O�D���U�H�F�K�H�U�F�K�H���G�¶�X�Q���K�D�E�L�W�D�W���L�Q�G�L�Y�L�G�X�H�O�����&�H�W�W�H��
�G�\�Q�D�P�L�T�X�H���H�Q�W�U�D�v�Q�H���X�Q�H���G�L�V�S�H�U�V�L�R�Q���G�H���O�¶�K�D�E�L�W�D�W�����X�Q�H���F�R�Q�V�R�P�P�D�W�L�R�Q��
�L�P�S�R�U�W�D�Q�W�H�� �G�¶�H�V�S�D�F�H�V���� �H�W�� �X�Q�H�� �D�X�J�P�H�Q�W�D�W�L�R�Q�� �G�H�V�� �E�H�V�R�L�Q�V�� �H�Q��
déplacements, renforçant la dépendance à la voiture individuelle. 

 

Par ailleurs, la population se concentre principalement dans le centre 
urbain de Colmar, qui regroupe 60% des habitants de 
�O�¶�D�J�J�O�R�P�p�U�D�W�L�R�Q���� �(�Q�� �G�H�K�R�U�V�� �G�H�� �F�H�� �F�H�Q�W�U�H���� ������ �F�R�P�P�X�Q�H�V�� �F�R�P�S�W�H�Q�W��
entre 500 et 2 000 habitants.  
Entre 2015 et 2021, la population a légèrement diminué, mais 
certaines communes ont connu une forte croissance, notamment 
Bischwihr et Houssen, en raison du phénomène de périurbanisation.  

 

 
 
Figure 3 : Population de Colmar Agglomération Insee 2021 

Motorisation et mobilité  

�(�Q�W�U�H�������������H�W�������������O�¶�D�J�J�O�R�P�p�U�D�W�L�R�Q���D���F�R�Q�Q�X���X�Q�H���p�Y�R�O�X�W�L�R�Q���F�U�R�L�V�V�D�Q�W�H��
de la motorisation des ménages. Du fait de la périurbanisation, les 
�P�p�Q�D�J�H�V�� �V�H�� �V�R�Q�W�� �p�T�X�L�S�p�V�� �G�¶�X�Q�� �Y�p�K�L�F�X�O�H�� �S�H�U�V�R�Q�Q�H�O��motorisé pour 
répondre à leurs besoins de déplacements. 
 

Dynamiques territoriales et mobilité au sein de Colmar Agglomération  
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Figure 4 : Taux de possession de véhicule particulier (source : INSEE 2021) 

 
En 2021, le taux de motorisation était de 85%, avec des disparités 
selon les communes.  
Colmar présente le plus faible taux de motorisation, tandis que les 
communes éloignées ont des taux supérieurs à 95%. Les 
dynamiques de motorisation sont liées à la possession 
d'emplacements de stationnement privé, qui a également augmenté. 
 

�/�¶�p�Y�R�O�X�W�L�R�Q�� �G�H�� �O�D�� �P�R�Worisation est généralement dépendante de 
�O�¶�p�Y�R�O�X�W�L�R�Q���G�H���O�D���G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q���G�¶�D�X���P�R�L�Q�V���X�Q�H���S�O�D�F�H���G�H���V�W�D�W�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W��
réservé. Les cartographies nous montrent que les communes qui 
connaissent les plus fortes évolutions de motorisation sont celles qui 
connaissent ég�D�O�H�P�H�Q�W���X�Q�H���I�R�U�W�H���D�X�J�P�H�Q�W�D�W�L�R�Q���G�H���O�D���G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q���G�¶�X�Q��
emplacement privé de stationnement. Sur ces évolutions on retrouve 
les communes les plus excentrées comme Sainte-Croix-en-Plaine, 
Turckheim, Muntzenheim et Andolsheim. Néanmoins des communes 
limitrophes proches du centre de Colmar connaissent les mêmes 

dynamiques que les communes excentrées telles que Houssen, 
Horbourg-Wihr, Wettolsheim Porte de Ried et Bischwihr.   

 

 
Figure 5 : Évolution de la part des ménages ayant un stationnement privé INSEE 2015-2021 
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Une situation stratégique en Alsace  

Colmar Agglomération est située dans la plaine 
�G�¶�$�O�V�D�F�H���H�Q�W�U�H���6�W�U�D�V�E�R�X�U�J���H�W���0�X�O�K�R�X�V�H�����(�O�O�H��fait partie 
�G�X�� �S�{�O�H�� �P�p�W�U�R�S�R�O�L�W�D�L�Q�� �G�¶�$�O�V�D�F�H���� �D�X�[�� �F�{�W�p�V�� �G�H��
Strasbourg, Mulhouse, Haguenau et Saint-Louis. 
 
�/�H���W�H�U�U�L�W�R�L�U�H���E�p�Q�p�I�L�F�L�H���G�¶�X�Q�H���S�R�V�L�W�L�R�Q���V�W�U�D�W�p�J�L�T�X�H���O�H���O�R�Q�J��
�G�H�� �O�¶�D�[�H�� �U�K�p�Q�D�Q�� �D�L�Q�V�L�� �T�X�H�� �S�D�U�� �V�D�� �S�U�R�[�L�P�L�W�p��
transfrontière avec Fribourg-en-Brisgau en 
Allemagne, Bâle en Suisse et plusieurs vallées 
vosgiennes. Il combine des espaces urbains, 
périurbains et ruraux, avec des contrastes 
�J�p�R�J�U�D�S�K�L�T�X�H�V�� �H�Q�W�U�H�� �O�D�� �S�O�D�L�Q�H�� �j�� �O�¶�H�V�W�� �H�W�� �O�H�� �S�L�p�P�R�Q�W��
�Y�L�W�L�F�R�O�H�� �Y�D�O�O�R�Q�Q�p�� �j�� �O�¶�R�X�H�V�W���� �,�O�� �H�V�W�� �V�W�U�X�F�W�X�U�p�� �S�D�U�� �G�H�V��
�E�D�U�U�L�q�U�H�V���Q�D�W�X�U�H�O�O�H�V�����F�R�X�U�V���G�¶�H�D�X�����H�W���D�U�W�L�I�L�F�L�H�O�O�H�V�����Y�R�L�H�V��
ferrées, axes routiers).  

�/�H���W�H�U�U�L�W�R�L�U�H���E�p�Q�p�I�L�F�L�H���G�R�Q�F���G�¶�X�Q�H���S�R�V�L�W�L�R�Q���V�W�U�D�W�p�J�L�T�X�H����
renforcée par des infrastructures de transport 
diversifiées et performantes, qui assurent la connexion 
entre les différents territoires qui le composent et 
facilitent les échanges à différentes échelles 

Deux grandes voies routières traversent 
�O�¶�D�J�J�O�R�P�p�U�D�W�L�R�Q�������O�¶�D�X�W�R�U�R�X�W�H���$�������H�W���O�D���5�'���� 

Cette configuration est renforcée par un réseau de 
transports en communs qui comprend la LGV Est et 
Rhin-Rhône, des lignes TER vers Strasbourg, 
Mulhouse, Bâle et Metzeral, ainsi que 15 lignes de bus 
régionales. Le réseau urbain TRACE, rénové en 2024, 
propose 7 lignes régulières, un service à la demande, 
une navette centre-ville et des solutions pour les 
personnes à mobilité réduite. 

 

Figure 6 �����$�[�H�V���L�U�U�L�J�D�Q�W���O�¶�D�J�J�O�R�P�p�U�D�W�L�R�Q 
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Mobilité Quotidienne à Colmar : Enjeux et Tendances  

Les déplacements domiciles-travail représentent plus de 47 000 
�G�p�S�O�D�F�H�P�H�Q�W�V�� �S�D�U�� �M�R�X�U�� �V�X�U�� �O�¶�D�J�J�O�R�P�p�U�D�W�L�R�Q. La majorité de ces flux 
���������������V�R�Q�W���L�Q�W�H�U�Q�H�V���R�X���G�L�U�L�J�p�V���Y�H�U�V���O�¶�D�J�J�O�R�P�p�U�D�W�L�R�Q�����Q�R�W�D�P�P�H�Q�W���Y�H�U�V��
Colmar, où 37 % des actifs résident et travaillent. On peut aussi noter 
une très forte interaction entre Colmar et les communes de Horbourg-
Wihr, Sainte-Croix-en-Plaine, Ingersheim, Turckheim et 
Wintzenheim.  
La ville de Colmar attire aussi des actifs extérieurs, principalement 
de Strasbourg, Mulhouse, Kaysersberg et Sélestat. Seuls 9 % des 
déplacements sont sortants, témoignant d'une forte attractivité locale 
en �P�D�W�L�q�U�H���G�¶�H�P�S�O�R�L�� 
Depuis 2015, les flux internes à Colmar baissent au profit des flux 
�L�Q�W�H�U�Q�H�V�� �j�� �O�¶�D�J�J�O�R�P�p�U�D�W�L�R�Q���� �W�U�D�G�X�L�V�D�Q�W�� �X�Q�H�� �S�p�U�L�X�U�E�D�Q�L�V�D�W�L�R�Q��
croissante. Dans les communes périphériques, 84 % des actifs 
travaillent hors de leur commune, contre 64 % à Colmar même. 
Les navettes domicile-étude représentent 21 580 déplacements 
quotidiens. Colmar concentre la majorité des flux en raison de la 
présence de nombreux établissements scolaires (écoles, collèges, 
�O�\�F�p�H�V���� �K�R�U�P�L�V�� �S�R�X�U�� �O�¶�H�Q�V�H�L�J�Q�H�P�H�Q�W�� �V�X�S�p�U�L�H�X�U�� �R�•�� �6�W�U�Dsbourg et 
�0�X�O�K�R�X�V�H���F�R�Q�F�H�Q�W�U�H�Q�W���O�¶�H�V�V�H�Q�W�L�H�O���G�H�V���G�p�S�O�D�F�H�P�H�Q�W�V���p�W�X�G�L�D�Q�W�V�� 
 
Concernant les pratiques de mobilité, la voiture reste largement 
majoritaire pour les trajets domicile-travail (72 %), au-dessus de la 
moyenne nationale. La marche et les transports en commun 
représentent environ 8,5 % chacun. Les communes hors Colmar 
utilisent moins les modes alternatifs. Depuis 2006, les parts modales 
�V�R�Q�W�� �U�H�V�W�p�H�V�� �V�W�D�E�O�H�V���� �E�L�H�Q�� �T�X�H�� �O�¶�X�V�D�J�H�� �G�H�� �O�D�� �Y�R�L�W�X�U�H�� �D�L�W�� �O�p�J�q�U�H�P�H�Q�W��
augmenté.  
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Synthèse  
 
Le territoire de Colmar Agglomération se caractérise par une 
forte densité par rapport à la moyenne régionale, avec 86 % 
de la population répartie dans huit communes de plus de 
2 000 habitants, organisées autour du pôle central de 
Colmar.  
 
Le territoire connaît un développement croissant de la 
périurbanisation, tandis que les services et les emplois 
�U�H�V�W�H�Q�W���O�D�U�J�H�P�H�Q�W���F�H�Q�W�U�D�O�L�V�p�V���G�D�Q�V���O�H���F�°�X�U���X�U�E�D�L�Q���� 
 
Les flux domicile-�W�U�D�Y�D�L�O���V�H���I�R�Q�W���P�D�M�R�U�L�W�D�L�U�H�P�H�Q�W���j�� �O�¶�L�Q�W�p�U�L�H�X�U��
�G�H���O�¶�D�J�J�O�R�P�p�U�D�W�L�R�Q���������������D�Y�H�F���X�Q�H���S�U�p�G�R�P�L�Q�D�Q�F�H���G�H���O�¶�X�V�D�J�H��
d�H�� �O�D�� �Y�R�L�W�X�U�H�� �L�Q�G�L�Y�L�G�X�H�O�O�H���� �&�H�W�W�H�� �G�p�S�H�Q�G�D�Q�F�H�� �j�� �O�¶�D�X�W�R�P�R�E�L�O�H��
�V�¶�H�[�S�O�L�T�X�H���H�Q���S�D�U�W�L�H���S�D�U���X�Q���U�p�V�H�D�X���G�H���W�U�D�Q�V�S�R�U�W�V���H�Q���F�R�P�P�X�Q��
urbains peu compétitif face à la voiture.  
 
�¬���O�¶�L�Q�Y�H�U�V�H�����O�H���U�p�V�H�D�X���7�(�5�����Q�R�W�D�P�P�H�Q�W���V�X�U���O�¶�D�[�H���6�W�U�D�V�E�R�X�U�J�±
Bâle, offre une alternative crédible. Ces constats appellent à 
�X�Q�H���U�p�R�U�J�D�Q�L�V�D�W�L�R�Q���G�H�V���P�R�E�L�O�L�W�p�V�����H�Q���I�D�Y�H�X�U���G�¶�X�Q�H���R�I�I�U�H���S�O�X�V��
cohérente, multimodale et mieux adaptée aux besoins 
quotidiens des usagers. 

Source stock.adobe.com 
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Structure et fonctionnement du réseau viaire  

L'organisation viaire du territoire est en étoile autour de Colmar avec 
des axes majeurs comme la A35 à l'est et la rocade RD83 à l'ouest. 
Colmar est connectée aux autres communes par des pénétrantes 
structurantes, souvent en 2x2 voies, qui créent des coupures 
urbaines.   
Les principaux axes 
concentrent la majorité 
des trafics. Depuis 
2019, on observe en 
moyenne une 
augmentation du trafic 
sur la RD83 et sur la 
A35.  Sur les 
pénétrantes Est et 
Ouest on observe une 
diminution du trafic  

 

 
Les pénétrantes vers Colmar sont des lieux potentiels 
d'intermodalité, avec des flux importants aux heures de pointe. 
Le trafic de poids lourds a diminué en 2023 par rapport à 2019, une 
�E�D�L�V�V�H�� �G�¶�H�Q�Y�L�U�R�Q�� ��������a été observé sur toutes les routes 
départementales et 5% sur la A35.  

 

 

Partage de la voirie   
Les voiries en entrée et en traversée des communes sont souvent 
�W�U�q�V���O�D�U�J�H�V�����S�O�X�V���R�X���P�R�L�Q�V���G�R�W�p�H�V���G�¶�D�P�p�Q�D�J�H�P�H�Q�W�V���F�\�F�O�D�E�O�H�V���R�•���O�D��
circulation des voitures y est aisée. Ce type de profil routier génère 
�X�Q���V�H�Q�W�L�P�H�Q�W���G�¶�L�Q�V�p�F�X�U�L�W�p���S�R�X�U���O�H�V���U�L�Y�H�U�D�L�Q�V�����S�L�p�W�R�Q�V���H�W���F�\�F�O�L�V�W�H�V�����G�X�H 

État des lieux des infrastructures de transport et des pratiques de mobilité  

Figure 7 �/�¶�p�F�K�D�Q�J�H�X�U���G�H���O�D���6�H�P�P�����Q�ƒ���������V�X�U���O�¶�D�X�W�R�U�R�X�W�H��
A35 - L'Alsace 
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aux vitesses parfois excessives et au volume de trafic. Des zones 
30 sont mises en place au sein des communes, mais des vitesses 
excessives ont été relevées dans certains centres-villages. Cette 
�V�L�W�X�D�W�L�R�Q���P�H�W���H�Q���p�Y�L�G�H�Q�F�H���X�Q���E�H�V�R�L�Q���G�¶�D�S�D�L�V�H�P�H�Q�W���G�H���O�D���Y�R�L�U�L�H���S�R�X�U��
garantir la sécurité des usagers vulnérables et améliorer le cadre de 
vie.  
Sur les grandes pénétrantes la place de la voiture est 
�S�U�p�S�R�Q�G�p�U�D�Q�W�H���� �H�[�H�P�S�O�H�� �V�X�U�� �O�¶�D�Y�H�Q�X�H�� �G�H�� �O�¶Alsace, axe nord-sud à 
2X2 voies qui est segmenté par des carrefours imposants de par leur 
taille et leur fréquentation. La proximité de cet axe avec le centre-
ville de Colmar génère un sentiment de coupure pour les modes 
�D�F�W�L�I�V�� �G�D�Q�V�� �&�R�O�P�D�U�� �P�r�P�H���� �D�L�Q�V�L�� �T�X�¶�D�Y�H�F�� �O�H�V�� �F�R�P�P�X�Q�H�V��aux 
alentours���� �/�¶�H�V�S�D�F�H�� �G�p�G�L�p�� �j�� �O�D�� �F�L�U�F�X�O�D�W�L�R�Q�� �G�H�� �O�D�� �Y�R�L�W�X�U�H�� �U�H�S�U�p�V�H�Q�W�H��
plus de 55% de la largeur de la voirie. 

 

 

  

Accidentologie  
Concernant, l'accidentologie il a été constaté une baisse globale des 
accidents entre 2014 et 2022, avec une majorité impliquant des 
véhicules légers. Les accidents mortels sont plus fréquents hors 
Colmar, et la part de vélos impliqués est plus élevée à Colmar. 
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Synthèse  
 
La hiérarchisation actuelle du réseau est dans 
�O�¶�H�Q�V�H�P�E�O�H�� �S�O�X�W�{�W�� �F�R�K�p�U�H�Q�W�H�� �D�Y�H�F�� �O�¶�X�V�D�J�H�� �D�F�W�X�H�O����
Néanmoins, certaines pénétrantes à Colmar possèdent 
un profil en travers très routier créant des coupures 
pour les modes actifs. La hiérarchie doit donc être 
�U�H�G�p�I�L�Q�L�H�� �V�X�L�Y�L�H�� �G�¶�X�Q�H�� �W�\�S�R�O�R�J�L�H�� �G�¶�D�P�p�Q�D�J�H�P�H�Q�W�V��
correspondants notamment au niveau des carrefours à 
forte circulation, qui doivent être sécurisés pour 
�O�¶�H�Q�V�H�P�E�O�H���G�H�V���X�V�D�J�H�U�V�� 
 
Deux types de flux principaux se distinguent sur le 
territoire : 
 

�x Le flux de transit, concentré essentiellement sur 
�O�¶�$���������T�X�L���W�U�D�Y�H�U�V�H���O�H���W�H�U�U�L�W�R�L�U�H���G�X���Q�R�U�G���D�X���V�X�G���� 

�x Le flux lié à Colmar, motivé par les 
déplacements domicile-travail, les études et les 
loisirs. 

 
Des difficultés de circulation, bien que modérées, sont 
constatées aux heures de pointe, notamment aux 
entrées et sorties de Colmar. Concernant les centres-
bourgs, les limitations en zone 30 ne sont pas toujours 
respectées. Des actions sont à envisager pour apaiser 
la circulation. 
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Organisation du réseau de transports collectifs   

�/�H�� �W�H�U�U�L�W�R�L�U�H�� �G�H�� �&�R�O�P�D�U�� �$�J�J�O�R�P�p�U�D�W�L�R�Q�� �E�p�Q�p�I�L�F�L�H�� �G�¶�X�Q�H�� �G�H�V�V�H�U�W�H��
ferroviaire assurée par deux lignes de TER :  

�x En Nord-Sud par le TER200, qui relie 
Strasbourg/Mulhouse/Bâle  

�x �(�W���Y�H�U�V���O�¶�2�X�H�V�W���S�D�U���O�D���O�L�J�Q�H���&�R�O�P�D�U���0�H�W�]�H�U�D�O�� 
Cette offre est complétée par un réseau de transports collectifs 
urbains géré par la STUCE (Société des Transports Urbains de 
Colmar et Environs).  
�$�I�L�Q�� �G�
�D�P�p�O�L�R�U�H�U�� �O�¶�D�W�W�U�D�F�W�L�Y�L�W�p�� �H�W�� �O�
�H�I�I�L�F�D�F�L�W�p�� �G�H�� �F�H�� �U�p�V�H�D�X���� �X�Q�H��
�U�H�V�W�U�X�F�W�X�U�D�W�L�R�Q���G�X���U�p�V�H�D�X���7�U�D�F�H���D���p�W�p���P�L�V�H���H�Q���°�X�Y�U�H���H�Q���V�H�S�W�H�P�E�U�H��
2024. Cette refonte vise à mieux répondre aux attentes des usagers 
en proposant des lignes plus fréquentes, une organisation plus lisible 
et une offre simplifiée.  
Les nouvelles lignes du réseau permettent également de répondre à 
�O�¶�p�Y�R�O�X�W�L�R�Q���G�H�V���E�H�V�R�L�Q�V���G�H���O�D���S�R�S�X�O�D�W�L�R�Q���H�W���G�H���O�¶�X�U�E�D�Q�L�V�P�H : nouveaux 
�T�X�D�U�W�L�H�U�V���� �]�R�Q�H�V�� �F�R�P�P�H�U�F�L�D�O�H�V���� �H�W�� �]�R�Q�H�V�� �G�¶�D�F�W�L�Y�L�W�p�V�� ���6�D�L�Q�W�H-Croix-
en-�3�O�D�L�Q�H�����$�p�U�R�G�U�R�P�H�����O�¶�D�Y�H�Q�X�H���G�H���O�D���)�R�L�U�H���D�X�[���9�L�Q�V�« )  

Analyse de la desserte avec le nouveau réseau Trace  
Le territoire de Colmar Agglomération se caractérise par une 
urbanisation relativement diffuse, concentrée à Colmar, les 
communes de première couronne et autour des centres-bourgs, le 
reste du territoire est majoritairement occupé par des zones 
agricoles.   
 
�/�¶�D�Q�D�O�\�V�H���F�U�R�L�V�p�H���G�H���O�¶�R�F�F�X�S�D�W�L�R�Q���G�X���V�R�O���H�W���G�H���O�D��fréquence des lignes 
en heures de pointe met en évidence une hiérarchisation claire de 
�O�¶�D�F�F�H�V�V�L�E�L�O�L�W�p���D�X���U�p�V�H�D�X���7�U�D�F�H������ 
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�x Fréquence de 10 minutes  : Les zones les mieux desservies 

se situent principalement au centre de Colmar, avec des 
�H�[�W�H�Q�V�L�R�Q�V���Y�H�U�V���O�¶�H�V�W�����+�R�U�E�R�X�U�J-�:�L�K�U�����H�W���O�¶�R�X�H�V�W�����,�Q�J�H�U�V�K�H�L�P������
Ces secteurs constituent les axes structurants du réseau, 
connectés aux principaux pôles de transport comme la gare 
�6�1�&�)���H�W���O�H���3�{�O�H���G�¶�e�F�K�D�Q�J�H�V���0�X�O�W�L�P�R�G�D�O�����3�(�0�����7�K�p�k�W�U�H�� 

 
�x Fréquence de 15 minutes :  Ce niveau de desserte concerne 

les communes périurbaines proches, telles que 
Wintzenheim, Turckheim et Ingersheim, situées dans le 
prolongement des axes majeurs. �,�O�� �V�¶�D�Y�q�U�H�� �D�G�D�S�W�p�� �j�� �X�Q�H��
�G�H�Q�V�L�W�p���G�¶�K�D�E�L�W�D�W���P�R�G�p�U�p�H�� 

 
�x Fréquence supérieure à 15 minutes :  Les zones 

périphériques, comme Sundhoffen, Sainte-Croix-en-Plaine 
�R�X�� �:�D�O�E�D�F�K���� �E�p�Q�p�I�L�F�L�H�Q�W�� �G�¶�X�Q�H�� �G�H�V�V�H�U�W�H�� �S�O�X�V�� �O�L�P�L�W�p�H����
cohérente avec leur moindre densité de population. 
 

Une forte concurrence de la voiture par rapport aux transports 
en commun  

Dans les déplacements domicile-�W�U�D�Y�D�L�O�����V�H�O�R�Q���O�¶�,�1�6�(�(���������������O�D���S�D�U�W��
modale des TC représente seulement 5% depuis les communes de 
�O�¶�D�J�J�O�R�P�p�U�D�W�L�R�Q�� �K�R�U�V�� �&�R�O�P�D�U�� �D�O�R�U�V�� �T�X�H�� �������� �G�H�V�� �G�p�S�O�Dcements se 
font en voiture particulière. Dans Colmar la part des TC est de 11% 
et la voiture représente tout de même 36% des déplacements pour 
motif « travail »���� �/�¶�D�W�W�U�D�F�W�L�Y�L�W�p�� �G�H�V�� �W�U�D�Q�V�S�R�U�W�V�� �H�Q�� �F�R�P�P�X�Q�� �H�V�W�� �I�D�L�E�O�H��
�F�R�P�S�D�U�p�H�� �j�� �O�¶�X�V�D�J�H�� �G�H�� �O�D�� �Y�R�L�W�X�U�H�� �T�X�L�� �H�V�W�� �S�Uépondérante dans 
�O�¶�D�J�J�O�R�P�p�U�D�W�L�R�Q�� 

La restructuration du réseau depuis septembre 2024 laisse envisager 
une possible progression de la part modale en faveur des transports 

en commun, cependant il est difficile de mesurer précisément les 
effets car les donnée�V���Q�¶�p�W�D�Q�W���S�D�V���H�Q�F�R�U�H���G�L�V�S�R�Q�L�E�O�H�V���� 

Par ailleurs, en comparant la compétitivité des transports en commun 
face à la voiture particulière à travers quelques exemples de trajets, 
on observe une amélioration des temps de parcours par rapport à 
�O�¶�D�Q�F�L�H�Q���U�p�V�H�D�X���7race. Mais la voiture reste, dans la majorité des cas, 
le mode de transport le plus rapide pour accéder au centre de 
�O�¶�D�J�J�O�R�P�p�U�D�W�L�R�Q 
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Synthèse  
 
�/�H�� �Q�R�X�Y�H�D�X�� �P�D�L�O�O�D�J�H�� �G�X�� �U�p�V�H�D�X�� �V�¶�R�U�J�D�Q�L�V�H�� �H�Q�� �p�W�R�L�O�H��
autour de Colmar, centre névralgique du territoire où se 
�F�R�Q�F�H�Q�W�U�H�Q�W�� �O�¶�K�D�E�L�W�D�W���� �O�¶�H�P�S�O�R�L���� �O�H�V�� �p�W�D�E�O�L�V�V�H�P�H�Q�W�V��
�G�¶�H�Q�V�H�L�J�Q�H�P�H�Q�W�� �H�W�� �O�H�V�� �D�F�W�L�Y�L�W�p�V�� �G�H�� �O�R�L�V�L�U�V���� �6�L�� �F�H�W�W�H��
configuration présente un intérêt certain, elle rend 
cependant les déplacements transversaux : entre les 
�F�R�P�P�X�Q�H�V�� �H�W�� �O�H�V�� �]�R�Q�H�V���G�¶�D�F�W�L�Yités plus complexes sans 
passer par Colmar 
�/�D�� �P�D�M�R�U�L�W�p�� �G�H�V�� �]�R�Q�H�V�� �G�¶�D�F�W�L�Y�L�W�p�V�� �V�R�Q�W�� �G�H�V�V�H�U�Y�L�H�V�� �S�D�U�� �O�H��
réseau Trace. Cependant, elles pourraient bénéficier 
�G�¶�X�Q�H�� �I�U�p�T�X�H�Q�F�H�� �S�O�X�V�� �p�O�H�Y�p�H�� �S�R�X�U�� �I�D�Y�R�U�L�V�H�U�� �G�D�Y�D�Q�W�D�J�H��
�O�¶�X�V�D�J�H���G�H�V���W�U�D�Q�V�S�R�U�W�V���H�Q���F�R�P�P�X�Q�� 
Les zones commerciales et touristiques sont intégrées 
aux itinéraires du nouveau réseau 
 

Source c.colmar.fr 
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Modes actifs : analyse du maillage, des usages et du 
potentiel de développement   

Selon les données de l'INSEE 2018, 15% des déplacements 
domicile-travail dans l'agglomération de Colmar sont réalisés en 
modes actifs, tels que la marche à pied et le vélo. Ce taux est 
supérieur à celui de Mulhouse (8%) et légèrement inférieur à celui 
de Strasbourg (19.8%). À Colmar, la part des déplacements en 
modes actifs pour motif travail est encore plus élevée, 22%, avec 
13% pour la marche à pied et 9% pour le vélo. Le cyclotourisme est 
également très populaire, notamment grâce aux itinéraires Eurovélo 
et Véloroute d'Alsace. 
�(�Q�� �W�H�U�P�H�V�� �G�¶�L�Q�I�U�D�V�W�U�X�F�W�X�U�H�V�����j�� �O�¶�p�F�K�H�O�O�H�� �G�H�� �O�¶�D�J�J�O�R�P�p�U�D�W�L�R�Q�� �G�H��
nombreux aménagements cyclables existent. Ces aménagements 
sont plus ou moins qualitatifs.  
�&�R�O�P�D�U�� �D�� �L�Q�L�W�L�p�� �G�H�S�X�L�V�� �T�X�H�O�T�X�H�V�� �D�Q�Q�p�H�V�� �O�¶�D�P�p�Q�D�J�H�P�H�Q�W�� �G�¶�X�Q�H��
�W�\�S�R�O�R�J�L�H�� �G�¶�D�P�p�Q�D�J�H�P�H�Q�W�� �F�\�F�O�D�E�O�H�� �V�X�U�p�O�H�Y�p�H�� �S�D�U�� �U�D�S�S�R�U�W�� �j�� �O�D��
chaussée. Cependant dans la quasi-totalité des communes les 
trottoirs sont identifiés comme lieu de circulation des cycles, et cela 
engen�G�U�H�� �G�H�V�� �F�R�Q�I�O�L�W�V�� �G�¶�X�V�D�J�H�� �V�X�U�� �X�Q�� �H�V�S�D�F�H�� �U�H�V�W�U�H�L�Q�W�� �H�Q�W�U�H�� �O�H�V��
vélos, piétons, PMR, poussettes et des poubelles.  
 

Vélo à Colmar : un bilan en demi -teinte selon le Baromètre des 
villes cyclables  
En 2019 et 2021, une enquête nationale réalisée par la Fédération 
des Usagers de la Bicyclette (FUB) a classé Colmar comme 
"moyennement favorable" pour la pratique du vélo, avec une note en 
baisse par rapport à 2017. Les principaux points d'amélioration 
concernent la sécurité des itinéraires sur les grands axes, les 
carrefours et le stationnement sécurisé pour vélo.  
 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 

Figure 8 : baromètre des villes cyclables de la fub 2019(gauche) et 2021(droite) 
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�9�H�U�V���X�Q�H���Y�L�O�O�H���G�X���T�X�D�U�W���G�¶�K�H�X�U�H�������X�Q���S�R�W�H�Q�W�L�H�O���S�L�p�W�R�Q���j���H�[�S�O�R�L�W�H�U��
�j���O�¶�p�F�K�H�O�O�H���G�H��Colmar Agglomération  
 
À Colmar, 13% des trajets domicile-travail sont réalisés à pied, grâce 
à la proximité entre le lieu de résidence et le lieu de travail. Le centre 
de Colmar est accessible en moins de 10 minutes à pied depuis la 
première couronne. 
La qualité des cheminements piétons (maillage, confort, 
jalonnement, etc.) joue un rôle important dans la pratique de la 
�P�D�U�F�K�H�� �j�� �S�L�H�G���� �/�¶hypercentre est apaisé avec des voiries 
piétonnisées mais celui-�F�L�� �H�V�W�� �H�Q�W�R�X�U�p�� �G�¶�D�[�H�V�� �U�R�X�W�L�H�U�V�� �V�W�U�X�F�W�X�U�D�Q�W�V��
qui créent des �F�R�X�S�X�U�H�V���H�W���J�p�Q�q�U�H�Q�W���X�Q���V�H�Q�W�L�P�H�Q�W���G�¶�L�Q�V�p�F�X�U�L�W�p���S�R�X�U��
les piétons. De plus sur les trottoirs parfois étroits des conflits 
�G�¶�X�V�D�J�H���H�Q�W�U�H���S�L�p�W�R�Q�V�����F�\�F�O�L�V�W�H�V���H�W���Y�R�L�W�X�U�H�V���V�W�D�W�L�R�Q�Q�p�H�V���V�R�Q�W���S�D�U�I�R�L�V��
observés.  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figure 9 : Colmar représentée par l'association de commerçants Les Vitrines de Colmar �² 
FNCV.org 
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Synthèse  
 
Sur le territoire, le réseau cyclable continue de se 
développer, le maillage est correct avec tout de même des 
discontinuités qui persistent et des franchissements à 
sécuriser, notamment dans les secteurs où les différents 
�Q�L�Y�H�D�X�[�� �G�H�� �F�R�P�S�p�W�H�Q�F�H�V�� �G�¶�D�P�p�Q�D�J�H�Pent de la voirie se 
croisent.  
 
Des efforts sont engagés pour améliorer les 
aménagements cyclables (sécurité, jalonnement, 
stationnement), et une politique de mobilité actives est 
mise en place, notamment via le schéma directeur des 
aménagements cyclables �H�W���O�¶�H�[�W�H�Q�V�L�R�Q���G�H���O�D���S�L�p�W�R�Q�L�V�D�W�L�R�Q��
du centre-ville. Pour renforcer cette dynamique, une 
coordination plus claire entre les communes de 
�O�¶�D�J�J�O�R�P�p�U�D�W�L�R�Q�� �H�V�W�� �Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H�� �D�I�L�Q�� �G�H�� �J�D�U�D�Q�W�L�U�� �X�Q��
développement harmonieux et durable du réseau.  
 
�(�Q�� �W�H�U�P�H�V�� �G�¶�D�P�p�Q�D�J�H�P�Hnt piéton, les espaces et lieux 
fréquentés par les piétons (centre-�Y�L�O�O�H���� �p�F�R�O�H�V�«����
�E�p�Q�p�I�L�F�L�H�Q�W�� �G�¶�D�P�p�Q�D�J�H�P�H�Q�W�V�� �V�p�F�X�U�L�V�p�V�� �H�W�� �T�X�D�O�L�W�D�W�L�I�V����
Cependant la place de la voiture reste importante sur de 
nombreux axes du territoire créant des coupures pour les 
modes actifs 

Source tourisme-colmar.com 
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Le stationnement  : un levier important pour le report modal  

 
�/�H���V�W�D�W�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W���H�V�W���X�Q���O�H�Y�L�H�U���L�P�S�R�U�W�D�Q�W���G�D�Q�V���O�¶�X�V�D�J�H���G�H���O�D���Y�R�L�W�X�U�H��
particulière, sa maitrise et sa gestion permettrait un report modal 
vers les modes actifs ou les transports en commun, tout en 
�F�R�Q�W�U�L�E�X�D�Q�W�� �j�� �X�Q�H�� �P�H�L�O�O�H�X�U�H�� �R�F�F�X�S�D�W�L�R�Q�� �G�H�� �O�¶�H�V�S�D�F�H�� �X�U�E�D�L�Q�� �H�W�� �j�� �O�D��
réduction de la place de la voiture. 
 
Dans le cas où il est aisé de se stationner à destination, le choix de 
�O�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q���G�H���O�D���Y�R�L�W�X�U�H���U�H�V�W�H���O�H���S�O�X�V���D�Y�D�Q�W�D�J�H�X�[�����3�R�X�U���L�Q�F�L�W�H�U���O�¶�X�V�D�J�H��
alternatif à la voiture, il est nécessaire de penser la tarification des 
�S�D�U�N�L�Q�J�V�� �H�Q�� �O�L�H�Q�� �D�Y�H�F�� �O�H�X�U�� �X�V�D�J�H�� �D�L�Q�V�L�� �T�X�H�� �O�¶�D�P�p�O�L�R�U�D�W�L�R�Q�� �G�H�� �O�D��
�S�H�U�I�R�U�P�D�Q�F�H���H�W���O�¶�H�I�I�L�F�D�F�L�W�p���G�Hs transports en commun. La localisation 

des espaces de stationnement peut jouer un rôle dans le choix des 
�S�U�D�W�L�T�X�H�V���F�R�P�P�H���O�H���F�R�Y�R�L�W�X�U�D�J�H���R�X���O�¶�L�Q�W�H�U�P�R�G�D�O�L�W�p�� 

Covoiturage et Parc relais  : un potentiel à structurer  
Colmar Agglomération 
dispose de six parkings 
dédiés au covoiturage, 
principalement situés à 
proximité des grands axes 
�H�W�� �G�H�V�� �H�Q�W�U�p�H�V�� �G�H�� �O�¶�$��������
comme sur la rue de la 
Semm ou la route de Bâle.  
Le dernier en date a été 
inauguré à Wettolsheim en 
2021. En parallèle, des 
pratiques informelles de 
covoiturage émergent sur 
le territoire, notamment 
près des centres 
commerciaux ou aux 
carrefours de la RD83.  
Plusieurs zones présentent un potentiel de structuration, comme à 
Jebsheim (Grand Rue X RD112), Wintzenheim, Ingersheim (Place 
Charles de Gaulle), Andolsheim ou Sundhoffen (RD415). Le 
développement de nouveaux parkings devra intégrer des critères de 
perméabilité des sols pour répondre aux enjeux environnementaux.  
�3�D�U�� �D�L�O�O�H�X�U�V���� �O�¶�D�J�J�O�R�P�p�U�D�W�L�R�Q�� �Q�H�� �G�L�V�S�R�V�H�� �S�D�V�� �H�Q�F�R�U�H�� �G�H�� �Y�p�U�L�W�D�E�O�H�V��
parkings relais connectés à une offre de transports en commun, à 
�O�¶�H�[�F�H�S�W�L�R�Q���G�¶�L�Q�L�W�L�D�W�L�Y�H�V���W�H�P�S�R�U�D�L�U�H�V�����F�R�P�P�H���O�H�V���3���5���V�D�L�V�R�Q�Q�L�H�U�V���P�L�V��
en place durant la période de Noël. 

�6�R�X�U�F�H���$�U�F�K�L�Y�H�V���/�·�$�O�V�D�F�H�����7�K�L�H�U�U�\���*�$�&�+�2�1 
Source Franceinfo-Grand Est- STEPHANIE PARA / MAXPPP 
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Synthèse  
 
L'offre de stationnement à Colmar diffère de celle des autres 
communes de l'agglomération, principalement en termes de 
volume et d'usage. Colmar dispose d'un volume de 
stationnement important, répondant à tous les besoins, et 
parfois même surdimensionné. Cependant, il est difficile de 
connaître l'usage exact du stationnement à Colmar, car aucune 
enquête récente sur l'occupation et la rotation des places n'a 
été menée.  
 
Le stationnement illicite pose un problème dans les communes 
de l'agglomération hors Colmar. Bien que la pression sur le 
stationnement ne soit pas particulièrement ressentie, le 
stationnement sur les trottoirs, pose des problèmes en termes 
�G�¶�R�F�F�X�S�D�W�L�R�Q���G�H���O�¶�H�V�S�D�F�H���H�W���S�R�X�U���O�D���S�U�D�W�L�T�X�H���G�H���O�D���P�D�U�F�K�H�� 
 
Un enjeu futur est soulevé concernant l'évolution de ce 
phénomène d'appropriation d'espace, en lien avec la 
motorisation des ménages et la réglementation des PLU sur 
l'offre de stationnement dans les nouvelles constructions.  
 
Le stationnement est un facteur décisif pour le report modal, et 
dans l'objectif de diminution des flux de voitures, le 
stationnement à destination reste un levier important. Il doit par 
ailleurs, être lié à une offre de transport en commun efficace ou 
de covoiturage. 

Figure 10 �����G�H�V�V�L�Q���U�p�D�O�L�V�p���O�R�U�V���G�H���O�D���M�R�X�U�Q�p�H���³�0�R�E�L�O�¶�p�W�p�´���j���&�R�O�P�D�U��- juin 2022 - 
Ville de Colmar 
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Logistique urbaine et organisation des flux de 
marchandises  

Le transport de marchandises sur le territoire de Colmar 
Agglomération se décline en deux volets :  

�x Le fret interurbain  
�x Les livraisons en ville  

Le fret concerne le transport de marchandises en lien avec les zones 
�G�¶�D�F�W�L�Y�L�W�p�V�� �p�F�R�Q�R�P�L�T�X�H�V���� �Q�R�W�D�P�P�H�Q�W�� �O�D�� �=�R�Q�H�� �,�Q�G�X�V�W�U�L�H�O�O�H�� �1�R�U�G�� �H�W��
Sainte-Croix-en-Plaine 
Les principaux générateurs de fret à Colmar Agglomération sont les 
�]�R�Q�H�V�� �G�¶�D�F�W�L�Y�L�W�p�V qui concentrent sites industriels et grandes 
enseignes. Le transport routier reste prédominant en raison de sa 
souplesse, notamment pour la livraison du dernier kilomètre.  
Une étude menée en 2021 par Colmar Agglomération a évalué le 
potentiel du fret ferroviaire et fluvial. Elle conclut à un développement 
limité à court terme, même si des opportunités existent, notamment 
�Y�L�D���O�H���3�R�U�W���5�K�p�Q�D�Q���H�Q���W�D�Q�W���T�X�¶�R�S�p�U�D�W�H�X�U���G�H���S�U�R�[�L�P�L�W�p.  
�&�H�U�W�D�L�Q�H�V�� �L�Q�I�U�D�V�W�U�X�F�W�X�U�H�V�� �I�H�U�U�R�Y�L�D�L�U�H�V���� �D�X�M�R�X�U�G�¶�K�X�L�� �S�D�U�W�L�H�O�O�H�P�H�Q�W��
actives ou inexploitée, pourraient également être valorisées à plus 
long terme. 
 

Centre -ville et livraisons : un équilibre à trouver  
Plusieurs communes de Colmar Agglomération, dont Turckheim et 
Colmar, ont mis en place une réglementation spécifique pour les 
livraisons en centre-ville. À Colmar, les principales difficultés sont 
ponctuelles et concernent la zone piétonne, où la cohabitation entre 
véhicules de livraison, usagers et aménagements urbains reste 
délicate malgré des horaires dédiés (19h à 11h). Ces livraisons 
génèrent également des nuisances pour les riverains.  

  

Les enjeux associés au transport de marchandises 
en ville sont donc les suivants : 

�x �/�L�P�L�W�H�U���H�W���U�p�G�X�L�U�H���O�D���F�R�Q�V�R�P�P�D�W�L�R�Q���G�¶�p�Q�H�U�J�L�H��
�H�W���O�¶�p�P�L�V�V�L�R�Q���G�H���S�R�O�O�X�D�Q�W�V�� 

�x Réduire les trafics et la congestion pour 
améliorer le cadre de vie, 

�x Massifier les flux en rationalisant les 
�F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V���G�¶�D�S�S�U�R�Y�L�V�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W�� 

Source Egis 2021 
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3. AXES STRATEGIQUES ENJEUX 
ET ORIENTATIONS 

  

Source Egis 2025 
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Enjeux et orientations issus du diagnostic  

Les enjeux issus du diagnostic se structurent autour de trois axes principaux interdépendants :  
�x La réussite du Plan de Déplacements Urbains (PDM),  
�x La multimodalité,  
�x La qualité de vie 
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�/�¶�$�P�E�L�W�L�R�Q���G�X���3�O�D�Q���G�H���0�R�E�L�O�L�W�p�� 

Le plan de mobilité �V�¶�L�Q�V�F�U�L�W�� �G�D�Q�V�� �O�D�� �F�R�Q�W�L�Q�X�L�W�p�� �G�H�V�� �D�P�E�L�W�L�R�Q�V��
affichées par la Colmar Agglomération depuis le plan de 
déplacements urbains de 2012 : « contribuer à la dynamique et à 
�O�¶�D�W�W�U�D�F�W�L�Y�L�W�p�� �G�X�� �W�H�U�U�L�W�R�L�U�H�� �W�R�X�W�� �H�Q�� �R�I�I�U�D�Q�W�� �O�H�V�� �F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V�� �G�H��
mobilité durable pour tous  ».  
Pour tendre vers cet objectif global, suivre et évaluer sa réalisation, 
des objectifs quantitatifs ont été définis.  
 
Se fixer un objectif de parts modales permet de travailler  
collectivement une trajectoire et une cible à atteindre en matière 
de comportements de mobilité . Cet objectif �V�¶�D�Y�q�U�H��
�S�D�U�W�L�F�X�O�L�q�U�H�P�H�Q�W���X�W�L�O�H���S�R�X�U���H�V�W�L�P�H�U���O�H�V���L�P�S�D�F�W�V���D�W�W�H�Q�G�X�V���G�¶�X�Q���S�O�D�Q���G�H��
�P�R�E�L�O�L�W�p���H�Q���W�H�U�P�H�V���G�H���G�p�S�O�D�F�H�P�H�Q�W�V���P�D�L�V���D�X�V�V�L���G�¶�p�P�L�V�Vions de gaz 
à effet de serre et de polluants. 
 
�/�¶�R�E�M�H�F�W�L�I�� �G�¶�p�Y�R�O�X�W�L�R�Q��des parts modales �W�p�P�R�L�J�Q�H�� �G�¶�X�Q�H�� �Y�R�O�R�Q�W�p��
affirmée de :  

�x Diminuer la part du trafic automobile avec un objectif de part 
modale de la voiture passant de 6���×���� �H�Q�� ����12 à 60�×���� �H�Q��
2036.  

�x �'�¶�D�X�J�P�H�Q�W�H�U���O�D���S�D�U�W���P�R�G�D�O�H��de la marche, passant de moins 
de 17�×�����H�Q��������2 à 18�×�����H�Q������36, �V�¶�H�[�S�O�L�T�X�H���S�D�U���O�H���I�D�L�W���T�X�¶�L�O��
�V�¶�D�J�L�W���G�X���P�R�G�H���S�U�L�Y�L�O�p�J�L�p���G�H���U�H�S�R�U�W���G�H�V���G�p�S�O�D�F�H�P�H�Q�W�V���O�H�V���S�O�X�V��
courts qui sont également les plus nombreux après ceux 
réalisés en voiture, 

�x De doubler le nombre de déplacement en transport en 
commun avec une évolution de la part des transports en 
commun, passant de 5�×�����H�Q��������2 à 10�×�����H�Q������36,  

�x �'�¶�D�X�J�P�H�Q�W�H�U�� �O�D�� �S�D�U�W�� �P�R�G�D�O�H�� �G�X�� �Y�p�O�R���� �S�D�V�V�D�Q�W�� �G�H��10�×���� �H�Q��
2012 à 12�×�����H�Q������36.  
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Les 7 leviers  

Les leviers du �S�O�D�Q���G�¶�D�F�W�L�R�Q�V��reprennent les enjeux mis en évidence dans le diagnostic , et des ateliers thématiques menés avec les acteurs 
du territoire. Ils traduisent la volonté de construire un projet de territoire commun  en cohérence avec la volonté politique, les enjeux 
règlementaires, environnementaux et financiers de Colmar Agglomération et de ses partenaires  

4 leviers principaux  
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3 leviers secondaires  

 

 

 

 
 

 

 

�����O�H�Y�L�H�U�V��
�V�H�F�R�Q�G�D�L�U�H�V 
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Levier 1  : D�p�Y�H�O�R�S�S�H�U���O�¶�X�V�D�J�H���G�H�V���P�R�G�H�V���D�F�W�L�I�V 
 
 
 

Action 1  : Engager la suite du schéma des aménagements 
cyclables de Colmar Agglomération 
Action 2  : Accompagner les communes pour la réalisation 
�G�¶�D�P�p�Q�D�J�H�P�H�Q�W�V���F�\�F�O�D�E�O�H�V 
Action 3 : Étude de jalonnement des pistes cyclables : 
fléchage et distance des bans communaux 
Action 4  : �'�p�Y�H�O�R�S�S�H�U�� �O�H�� �V�W�D�W�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W�� �Y�p�O�R�� �V�X�U�� �O�¶�H�V�S�D�F�H��
public Mener une réflexion avec les communes sur la mise en 
place de P+R sécurisés et de stationnement incluant le 
stationnement résident 
Action 5  : Vélo libre-service (ex gare pour déplacement à la 
journée) 
Action 6  : �5�p�I�O�H�[�L�R�Q�� �S�R�X�U�� �p�W�H�Q�G�U�H�� �O�
�D�L�G�H�� �j�� �O�¶�D�F�K�D�W�� �G�H�� �Y�p�O�R�V��
personnels sur tout le périmètre de Colmar Agglomération 
�S�R�X�U���V�X�V�F�L�W�H�U���O�¶�X�V�D�J�H���G�X���Y�p�O�R���H�W���U�H�V�S�R�Q�V�D�Eiliser les habitants 
Action 7  : Mise à disposition de matériel de réparation voir 
�G�H���S�R�L�Q�W�V���G�¶�H�D�X���S�R�X�U���O�H�V���F�\�F�O�L�V�W�H�V 
Action 8  : �$�L�G�H���j���O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���G�H���V�p�F�X�U�L�W�p���S�R�X�U���O�H�V���F�\�F�O�L�V�W�H�V 
Action 9  : Promouvoir les actions favorisant la marche à pied 
�H�W���O�¶�D�F�F�H�V�V�L�E�L�Oité des PMR 
Action 10  : Développer la communication sur les modes 
actifs 

  

 
 
 
Rappel de ce que dit le Code des Transports en lien 
avec la prise en compte des modes actifs dans un Plan 
de Mobilité :  

 
Développer les moyens de déplacement les moins 
consommateurs d'énergie et les moins polluants, notamment 
l'usage de la bicyclette et la marche à pied à travers : 
 
 

�x La continuité et la sécurisation des aménagements 
cyclables (notamment les franchissements de 
passages à niveau), 

�x Un partage de la voirie qui prenne mieux en compte 
les modes actifs 

�x Le développement du stationnement pour les vélos 
���Q�R�W�D�P�P�H�Q�W���j���S�U�R�[�L�P�L�W�p���G�H�V���J�D�U�H�V�����S�{�O�H�V���G�¶�p�F�K�D�Q�J�H�V��
et en entrée de ville) 

�x �/�¶�L�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q�� �j�� �G�H�V�W�L�Q�D�W�L�R�Q�� �G�H�V�� �S�L�p�W�R�Q�V�� �H�W�� �G�H�V��
cyclistes 

�x Le suivi des accidents impliquant au moins un piéton, 
un cycliste ou un utilisateur d'engin de déplacement 
personnel 
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Levier 2  : Améliorer le partage multimodal de la 
voirie  

 

 

 
 

Action 11  : Mener une réflexion pour un partage multimodal 
de la voirie, notamment pour les routes départementales 
Action 12  : Réfléchir aux franchissements des routes 
�G�p�S�D�U�W�H�P�H�Q�W�D�O�H�V�� �G�H�� �O�¶�D�J�J�O�R�P�p�U�D�W�L�R�Q�� �S�R�X�U�� �D�S�D�L�V�H�U�� �O�H�� �W�U�D�I�L�F�� �H�W��
aménager des continuités cyclables 
Action 13  : Réfléchir au réaménagement les principales 
�U�R�X�W�H�V���G�p�S�D�U�W�H�P�H�Q�W�D�O�H�V���H�Q���W�U�D�Y�H�U�V�p�H���G�¶�D�J�J�O�R�P�p�U�D�W�L�R�Q 

 

 
Figure 11 : CA 

 
Rappel de ce que dit le Code des Transports en lien 
avec la prise en compte du partage de la voirie dans un 
Plan de Mobilité :   
 
 

�x Opérer un partage de la voirie équilibré entre les 
différents modes de transport  
 

�x Améliorer l'usage du réseau principal de voirie dans 
l'agglomération, y compris les infrastructures 
routières nationales et départementales, par une 
répartition de son affectation entre les différents 
modes de transport  et des mesures d'information 
sur la circulation, 

 
 

�x Développer les moyens de déplacement les moins 
consommateurs d'énergie et les moins polluants,  
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Levier 3  : D�p�Y�H�O�R�S�S�H�U���O�¶�X�V�D�J�H���G�H�V���W�U�D�Q�V�S�R�U�W�V��
collectifs  
 

 

 
Figure 12 : Trace - Colmar 

Action 14  : �5�H�Q�I�R�U�F�H�U���O�¶�H�I�I�L�F�D�F�L�W�p���G�H���O�¶�R�I�I�U�H���G�X���U�p�V�H�D�X���7�5�$�&�(�� 
Action 15  : Améliorer la vitesse commerciale des bus (en lien 
avec Action n°1 sur partage multimodal de la voirie) : 
aménagements ponctuels, système de priorité aux 
carrefours, etc.  
Action 16  : Mettre en place une billettique si possible 
interopérable avec tous les réseaux de transport en commun 
Action 17  : Développer une appli mobile TRACE  
Action 18  : �$�F�F�R�P�S�D�J�Q�H�U�� �O�H�� �G�p�Y�H�O�R�S�S�H�P�H�Q�W�� �G�H�� �O�¶�R�I�I�U�H�� �7�&��
structurante au-�G�H�O�j���G�H���O�¶�D�J�J�O�R�P�p�U�D�W�L�R�Q���"�� 
Action 19  : Poursuivre les études de réaménagement du 
�S�{�O�H���G�¶�p�F�K�D�Q�J�H�V���G�H���O�D���J�D�U�H de Colmar 
Action 20  : �)�D�Y�R�U�L�V�H�U���O�¶�X�V�D�J�H���G�H�V���W�U�D�Q�V�S�R�U�W�V���H�Q���F�R�P�P�X�Q���S�D�U��
les touristes  

 
 
 

 
 
 
 
 
Rappel de ce que dit le Code des Transports en lien 
avec la prise en compte du partage de la voirie dans un 
Plan de Mobilité :   

 
Développer les transports collectifs et intégrer : 
 

�x Un partage de la voirie  plus favorable aux 
transports en commun 

�x Les modalités de stationnement et d'arrêt 
des véhicules de transport public  

�x La localisation de parcs de rabattement  en 
cohérence avec les conditions de desserte 
en transports publics 

�x Une tarification  et une billettique  intégrées 
pour l'ensemble des déplacements, incluant 
sur option le stationnement en périphérie et 
favorisant l'utilisation des transports collectifs 
par les familles et les groupes 
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Levier 04  : D�L�P�L�Q�X�H�U���O�¶�X�V�D�J�H���G�H���O�D���Y�R�L�W�X�U�H�� 
 

 

 
 
 
 

 
Figure 13 : C.Colmar - 2022 

 
Action 21  : Améliorer la qualité des espaces publics en 
transformant les espaces de stationnement dans les secteurs où 
�O�¶�R�I�I�U�H���H�Q���R�X�Y�U�D�J�H���R�X���V�X�U���Y�R�L�U�L�H���H�V�W���V�X�I�I�L�V�D�Q�W�H���D�I�L�Q���G�H���G�p�Y�H�O�R�S�S�H�U��
�G�¶�D�X�W�U�H�V���X�V�D�J�H�V 
Action 22  : Créer un réseau de P+R en lien avec le réseau 
TRACE  

 
 
 
 
 
 
 
Rappel de ce que dit le Code des Transports en lien 
avec la prise en compte du partage de la voirie dans un 
Plan de Mobilité :   

 
Diminuer le trafic automobile et développer les usages 
partagés des véhicules terrestres à moteur, à travers : 

�x Un partage de la voirie  plus équilibré 
�x Des mesures d'information  sur la circulation 
�x �/�¶�R�U�J�D�Q�L�V�D�W�L�R�Q���G�X��stationnement public  : zones à 

durée limitée, tarification, mesures spécifiques pour 
certains usagers (PMR, résidents, covoiturage, 
autopartage) 

�x La localisation de parcs de rabattement  en 
cohérence avec les conditions de desserte en 
transports publics  

�x �/�¶�R�S�W�L�P�L�V�D�W�L�R�Q���G�X��stati onnement privé  en fonction 
des conditions desserte par les transports publics 
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�/�H�Y�L�H�U������ �����' �p�Y�H�O�R�S�S�H�U���O�H���P�D�Q�D�J�H�P�H�Q�W��
�G�H���O�D���P�R�E�L�O�L�W�p 
  
 
 

 
Figure 14 : Exposition au NO2 - Atmo Grand Est - 2023 - Enjeux air 

 
Action 23  : Accompagner les entreprises et administrations dans 
�O�H�X�U�V�� �G�p�P�D�U�F�K�H�V�� �G�H�� �3�O�D�Q�� �G�H�� �0�R�E�L�O�L�W�p�� �G�¶�$�G�P�L�Q�L�V�W�U�D�W�L�R�Q�� �H�W�� �3�O�D�Q�� �G�H��
�0�R�E�L�O�L�W�p���G�¶�(�Q�W�U�H�S�U�L�V�H 
Action  24 : Mettre en place un observatoire du Plan de Mobilité 
�L�Q�F�O�X�D�Q�W���Q�R�W�D�P�P�H�Q�W���O�H���E�L�O�D�Q���G�H���O�¶�D�F�F�L�G�H�Q�W�R�O�R�J�L�H���S�L�p�W�Rns et vélos 
Action 25  : �5�p�D�O�L�V�H�U���X�Q�H���F�K�D�U�W�H���S�R�X�U���O�D���T�X�D�O�L�W�p���G�H���O�¶�D�L�U���G�D�Q�V���O�H���+�D�X�W-
�5�K�L�Q���V�X�U���O�¶�D�J�J�O�R�P�p�U�D�W�L�R�Q���H�Q���O�L�H�Q���D�Y�H�F���O�H���3�&�$�(�7 

 

 
 
 
Rappel de ce que dit le Code des Transports en lien 
avec le développement du management de la 
mobilité dans un Plan de Mobilité :   
 
�,�O���H�Q�F�R�X�U�D�J�H���O�H���G�p�Y�H�O�R�S�S�H�P�H�Q�W���G�H���V�H�U�Y�L�F�H�V���H�W���G�¶�D�F�W�L�R�Q�V��
incitatives : communication, sensibilisation, 
accompagnement des changements de comportement, 
visant :  
 

�x Optimiser les déplacements domicile-travail, 
 
�x �5�p�G�X�L�U�H���O�¶�X�V�D�J�H���G�H���O�D���Y�R�L�W�X�U�H���L�Q�G�L�Y�L�G�X�H�O�O�H�� 
 
�x Favoriser les mobilités alternatives (covoiturage, 

vélo, transport public, etc.). 
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�/�H�Y�L�H�U������ �����$�F�F�R�P�S�D�J�Q�H�U���O�H��
�G�p�Y�H�O�R�S�S�H�P�H�Q�W���G�H�V���Q�R�X�Y�H�D�X�[���X�V�D�J�H�V��
�G�H���O�D���Y�R�L�W�X�U�H�� 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Action 26  : �'�p�Y�H�O�R�S�S�H�U���O�¶�R�I�I�U�H���G�H���F�R�Y�R�L�W�X�U�D�J�H 
Action 27  : Développer la flotte de véhicules en autopartage 
Action 28  : Développer les bornes de recharges électriques 
en cohérence avec le Schéma Directeur départemental 
Action 29  : �'�p�Y�H�O�R�S�S�H�U�� �O�H�V�� �S�R�L�Q�W�V�� �G�¶�D�Y�L�W�D�L�O�O�H�P�H�Q�W�� �H�Q��
carburant alternatif  

 
 
 
Rappel de ce que dit le Code des Transports en lien 
avec le développement des nouveaux usages de la 
voiture dans un Plan de Mobilité :  
 
Il encourage le développement des nouveaux usages 
de la voiture : plus partagés, sobres, mieux intégrés 
�G�D�Q�V���O�¶�R�I�I�U�H���J�O�R�E�D�O�H�����F�R�P�P�H���� 
 

�x Le covoiturage 
 

�x Autopartage, 
 

�x Mutualisation de véhicules  
 

�x �,�Q�W�p�J�U�D�W�L�R�Q���G�H���F�H�V���V�R�O�X�W�L�R�Q�V���G�D�Q�V���O�¶�R�I�I�U�H���J�O�R�E�D�O�H�� 
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�/�H�Y�L�H�U�� ���� �����,�Q�F�L�W�H�U�� �D�X�� �G�p�Y�H�O�R�S�S�H�P�H�Q�W�� �G�H�� �O�D��
�O�R�J�L�V�W�L�T�X�H���G�X�U�D�E�O�H�� 

 

 
 
 

 

 
 

 

 

 

 

 

 
Action 30  : Améliorer la connaissance actuelle sur le 
�W�U�D�Q�V�S�R�U�W���G�H���P�D�U�F�K�D�Q�G�L�V�H�V���G�D�Q�V���O�¶�D�J�J�O�R�P�p�U�D�W�L�R�Q 
Action 31  : �0�L�V�H�� �H�Q�� �°�X�Y�U�H�� �G�¶�X�Q�H�� �S�R�O�L�W�L�T�X�H�� �G�H�� �O�R�J�L�V�W�L�T�X�H��
urbaine 
Action 32  : �0�R�E�L�O�L�V�H�U���O�H�V���D�F�W�H�X�U�V���S�R�X�U���O�L�P�L�W�H�U���O�¶�L�P�S�D�F�W���G�H���O�¶�$������
�V�X�U���O�D���T�X�D�O�L�W�p���G�H���O�¶�D�L�U�������S�R�O�O�X�W�L�R�Q���Vonore 

 

 

 

 

 
 
 
Rappel de ce que dit le Code des Transports en lien 
avec le développement des nouveaux usages de la 
voiture dans un Plan de Mobilité :  
 
Il traite la logistique comme un enjeu à intégrer dans la 
politique de mobilité visant à :  
 

�x Favoriser une logistique urbaine durable  
�x Optimiser les flux de marchandises dans le 

respect des objectifs environnementaux et de 
�T�X�D�O�L�W�p���G�H���O�¶�D�L�U�� 

�x Réduire les nuisances dans les centres villes, 
logistique du dernier kilomètre, espaces de 
�O�L�Y�U�D�L�V�R�Q���«�� 

 
 



 

 

 
 

45 | 118  
 

 

 
   

 

4. �>�����W�>���E�����[�����d�/�K�E�^��DU PDM 

  

Source image  : Colmar Agglomération  
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�'�,�$�*�1�2�6�7�,�&

�‡ �8�Q���I�R�U�W���L�Q�W�p�U�r�W���j���O�D���S�U�D�W�L�T�X�H���G�X���Y�p�O�R���S�R�X�U���O�H���W�U�D�Y�D�L�O���H�W���O�H���W�R�X�U�L�V�P�H
�‡ �/�D���S�U�p�V�H�Q�F�H���G�¶�X�Q���U�p�V�H�D�X���F�\�F�O�D�E�O�H���V�X�U���O�H���W�H�U�U�L�W�R�L�U�H���D�Y�H�F���G�H�V���p�Y�R�O�X�W�L�R�Q�V

�P�D�M�H�X�U�H�V���F�H�V���G�H�U�Q�L�q�U�H�V���D�Q�Q�p�H�V
�‡ �3�U�p�V�H�Q�F�H���G�H���F�R�X�S�X�U�H�V���F�\�F�O�D�E�O�H�V���Q�R�W�D�P�P�H�Q�W���D�X�[���I�U�D�Q�F�K�L�V�V�H�P�H�Q�W�V���G�H�V

�U�L�Y�L�q�U�H�V
�‡ �/�H���P�D�L�O�O�D�J�H���F�\�F�O�D�E�O�H���L�Q�F�R�P�S�O�H�W���O�L�P�L�W�D�Q�W���O�D���G�H�V�V�H�U�W�H���G�H�V���F�R�P�P�X�Q�H�V
�‡ �'�H�V���S�R�L�Q�W�V���Q�R�L�U�V���F�\�F�O�D�E�O�H�V���V�R�Q�W���L�G�H�Q�W�L�I�L�p�V���H�Q���W�H�U�P�H�V���G�H���V�p�F�X�U�L�W�p

�Q�R�W�D�P�P�H�Q�W���D�X�[���I�U�D�Q�F�K�L�V�V�H�P�H�Q�W�V���G�H�V���Y�R�L�H�V���I�H�U�U�p�H�V���H�W���J�U�D�Q�G�V���D�[�H�V
�U�R�X�W�L�H�U�V

�0�(�6�8�5�(�6���$���0�(�7�7�5�(���(�1���3�/�$�&�(
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